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1. Beaucoup de sources et peu de recherches.

Un vieux proverbe italien décrit I'ltalie comme derre des saints,
des poetes et des navigateurs». Ce dicton, awssait-il, semble avoir
été négligé par lhistoriographie italienne. Sarmutd les historiens
italiens ont-ils pour la plupart préféré concentieir recherche sur les
saints et les poétes, plutdt que sur les gens denaagateurs et marins.
Aujourd’hui encore, l'histoire maritime joue un edlsecondaire dans
I'historiographie italienne, alors méme qu'une doentation
gigantesque sur les activités des marins et deshawagls, des ports,
vaisseaux, routes maritimes et marchandises, rdpesplorée dans les
archives italiennes.

Il y a prés de cinquante ans, ¢
1967, Luigi De Rosa proposait u
conférence  sur Ventanni di
storiografiaitaliana (1945-1965xau
premier congres de laSociété
Italienne  d'Etudes  Historiques
(Societaltaliana degli Storicj. Dans son analyse de I'historiographie
italienne des vingt derniéres années, le ProfesBeuRosa observait
gu'en ltalie, I'histoire maritime et particulierente ses aspects
économiques (les ports, transports, assurances,n’était jamais
«abondante», méme pour ce qui touchait au Moyen-gge reste
pourtant I'une des périodes les plus étudiées istdire économiq
Plus de deux décennies plus tard, Giuseppe Galastait qu'au
commencement des années 1990, le bilan de I'hesto@ritime était plus
remarquable pour ce qui restait a accomplir que peuwjui avait été fait.

INTERNATIONAL
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* Version mise a jour de I'essai publié dans “Rewdikistoire maritime”, n. 10-11
(2010), 195-2109.

! Luigi De Rosa, “Vent'anni di storiografia italiarfa945-1965),” dansa storiografia
italiana negli ultimi 20 annij Marzorati, Milano 1970, Il, 868-883.
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Dans sa contribution a l'histoire de la construttimavale en Italie du
sud, Galasso affirmait que [I'histoire maritime as&iti davantage
d’absence que de présencgil‘assenze che presetife

Il y a une dezaine d’années, Paolo Frascani esuigs état des lieux
de I'histoire maritime récente l(a storia marittima del Mezzogiorno
negli studi degli ultimi venti anfj)i En 1999, Frascani insistait non
seulement sur les progres tres lents enregistrés lda études historico-
maritimes (particulierement celles touchant a lidtadu sud), au cours
des années 1980 et 1990, mais il déplorait aussinthnque total
d’'attention prétée aux sources ainsi qu'aux doctenest traces
matérielles®.

Deux exemples serviront & mieux expliquer cetteidee observation.
Les journaux de bord préservés duxhivio di Stato di Napolviennent
seulement d’étre analysés pour la premiére foistejuent par Paolo
Frascani lequel a fait, en 2001, de ces documargsurce principale de
son étude de la navigation a voile et a vapeur@easaprés I'Unification
italienné. Les archives siciliennes représentent égalemest mine
guasi inexplorée et, en guise d’exemple, jajoutemlement que dans
les Archivio di Stato di Palermdl existe une source précieuse, Regia
Dogana de Palerme (que l'on a aussi appelés Sesrezig reflétant
I'activité de ce port sur plus de deux sieclesani@, de 1583 a 1824.
Cette source consiste en une série de 1774 regigtsResponsalidans
lesquels sont cités le nom et le type de navirdeouaisseau, le nom et la
nationalité du capitaine, les marchandises embasjo®& déchargées,
leur provenance et leur destination, des infornmatisur I'importation,
'exportation, le transfert d’'un navire a l'autre, Et pourtant, cette

2 Giuseppe Galasso, “Il Mezzogiorno e il mare,” daasfabbrica delle navi. Storia
della cantieristica nel Mezzogiorno d'ltaliaa cura di Arturo Fratta, Electa, Napoli
1990, 11.

% Paolo Frascani, “La storia marittima del Mezzogmmnegli studi degli ultimi venti
anni,” dansLa storiografia marittima in Italia e in Spagnpa cura di Antonio Di
Vittorio e Carlos Barciela Lopez, Cacucci, Bari 20614.

* Paolo Frascani, “Una comunita in viaggio: dal matto dei giornali di bordo delle navi
napoletane (1861-1900)", daksvela e a vapore. Economie, culture e istituzideli
mare nell'ltalia dell’Ottocentp a cura di P. Frascani, Donzelli, Roma 2001. Voir
également Paolo Frascahimare, || Mulino, Bologna 2008.
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source reste inexploitée par les historiens magginmalgré l'article du
précurseur Carmelo Trasselli (1959), et son traxdi fin des années
1950 et au début des années 1960 sur “Les soutasshides pour
I'histoire du trafic maritime en Sicil@” A part une étude de Nicole
Gotteri (1969) sur les années 1600-1605 intitul®mrins, navires et
marchandises & la Douane de Palefmié"n’existe guére que I'ceuvre
monumentale entamée par Rosario Lentini, qui arabstuellement
cette source pour les années 1800-1815. Ce prigst pas encore
achevé mais Lentini a déja présenté les premiessltaés de ses
recherches au second congres deMiditerranean Maritime History
Network (MMHN): «Faire des vagues en Méditerranée» (Messine-
Taormina, 2006)

Bien d’autres exemples pourraient étre cités pouligner I'état de la
recherche maritime en Italie. Tant de sources,esi @iétudes, font de
I'historiographie maritime italienne un domaine uiiores et de lumiéres.

2. Ombres et lumieres.

L’histoire maritime n’a pas encore droit de citéngld’'univers de la
recherche en lItalie, ou elle est plutdt consid@@ame faisant «partie
intégrante de I'histoire de I'’économie», comme f'adcemment fait
remarquer Gelina Harlaftis et Carmel Vasgallbans les Universités
italiennes, il n'existe pas de chaire d’histoireritie, qui se trouve de

® Carmelo Trasselli, “Les sources d’archives poinistoire du trafic maritime en
Sicile,” dans Colloque International d’Histoire Ntane, Les sources de [I'histoire
maritime en Europe du Moyen-Age au XVIII sie8EVPEN, Paris 1962, 105-119.

® Nicole Gotteri, “Gens, navires et marchandises Bduane de Palerme (1600-1605),”
Mélanges d’archéologie et d’histoir81 (1969), 783-860.

" R. Lentini, “British Merchants, Ships and Good$?@mlermo 1800-1815", dahaking
waves in the Mediterranean. Sulle onde del Mediteeo. Proceedings of the®2
MMHN Conference, (Messina, 3-7 May 200@d. by Michela D’Angelo, Gelina
Harlaftis and Carmel Vassallo, Istituto di Studoisti “Gaetano Salvemini”, Messina
2010.

8 Gelina Harlaftis et Carmel Vassallo, “Maritime His/ since Braudel’Research in
Maritime History 2004, n. 28:New Directions in Mediterranean Maritime History
edited by Gelina Harlaftis and Carmel Vassallo91{. 14).
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ce fait dispersée ici et la dans les cours d’histancienne, mediévale,
moderne et contemporaine, et méme incidemmenteregli@es cours
d’archéologie marine ou de biologie mafin€n revanche, certaines
Universités commencent a proposer des cours difestade la
Méditerranée.

MEDITERRANEAN MARITIME HISTORY NETWORK

Ainsi, l'histoire maritime reste un champ de redher individuel,
arpenté par les spécialistes de I'économie commedepahistoriens des
époques ancienne, médiévale, moderne et contempord titre
d’exemple, des historiens éminents comme Carlo Mol@, Alberto
Tenenti et Ugo Tucci ont mené des recherches téegres a I'histoire
maritime, tandis qu’au début des années 1990, Baév8ono fondait a
la fois la Société Internationale des Historiens de la Médirée
(SIHMED) et la lettre de liaison publiée a I'intention sless membres, en
vue de renforcer les liens entre ceux qui expldesstjet.

Un premier état des lieux de I'histoire maritimeltadie fut établi lors
du congres organisé par Antonio Di Vittorio sur [Eendances et
Perspectives dans I'historiographie maritime corpenaine (Naples,
1984). Le theme était la recherche en histoire tingiavant les années
1980. Toutes les interventions ayant pour thémistblre maritime des

° Voir par exampleMediterraneo. Archeologia navale e storia marittinall'antichita
al XX secolp a cura di Maria Lucia De Nicoldo, Comune di Cat@al2008; Carlo
Beltrame,Archeologia marittima del Mediterraneo. Navi, meeciporti dall'antichita
all'etd modernaCarocci, Roma 2012.
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Etats italiens aux époques meédiévale et modernaeligeaient les
insuffisances des documents hombreux, mais tropesddragmentaires,
publiés au cours du dernier si€€leCe premier bilan, assez négatif, fut
suivi par une analyse plus récente des publicati@maes au cours des
années 1980 et 1990. A Bari, en 1999, Antonio Diovio et Carlos
Barciela Lopez organisérent une rencontre entrtorigss italiens et
espagnols dans le but de mieux cerner les pergpscét progrés en
matiére d’histoire maritime des deux nations. Lasports sur les Etats
italiens, au-dela de leurs aspects novateurs,garent une fois de plus
'existence de champs de recherche inexplorés dessdifférentes
régions™.

Les conférences présentées lors des deux conggesisgs par Di
Vittorio nous fournissent une mise a jour de lalibdraphie, mais elles
peuvent également étre considérées comme des «Cdbie doléances»

1% Tendenze e orientamenti della storiografia maritimontemporanea: gli Stati
Italiani e la Repubblica di Ragusa secoli XIV-XIX cura di Antonio Di Vittorio,

Pironti, Napoli 1986. Dans cet ouvrage: Giusepd®fie “La storiografia marittima su
Genova in eta moderna,” 29-46; Ugo Marchese, “Qualspunto sulla storiografia
marittima genovese relativa all'800,” 47-52; MatodBerti, “La storiografia marittima
sulla Toscana (1950-1984)", 53-72; Ciro Manca, $tariografia marittima sullo Stato
della Chiesa,” 73-94; Giovanna Motta, “La storidgramarittima siciliana,” 95-122;

Sergio Anselmi, “Il piccolo cabotaggio nell’Adriat centrale: bilancio di studi,
problemi, metodi, programmi,” 125-150; Ugo Tucdia“storiografia marittima sulla
Repubblica di Venezia,” 151-173; Giovanni Panjeka “storiografia marittima su
Trieste negli ultimi 40 anni (secoli XVI-XIX),” 17234; Tommaso Fanfani,
“Riflessioni sulla storiografia marittima triestifi®35-239.

| a storiografia marittima a cura di A. Di Vittorio e C. Barciela Lopegit. Pour
I'historiographie maritime italienne depuis les éas 1980, voir Vito Piergiovanni, “La
storiografia del diritto marittimo”, 1-10; Paola Bka Piergiovanni, “La Repubblica di
Genova”, 11-20; Giuseppe Bracco, ‘Il litorale sad@ly 41-44; Giovanni Panjek,
“Trieste e il litorale”, 75-101; Giovanni Zalin, ‘@hsiderazioni sulla storiografia
marittima veneziana tra Basso Medioevo e Setteteh1-154; Marcello Berti, “La
storiografia marittima sulla Toscana (1984-199979-235; Luciano Palermo, “La
storiografia marittima sullo Stato della Chiesa §0:2000)", 253-268; Giuseppe Di
Taranto, “La marina mercantile del Mezzogiorno. bitencio storiografico (1950-
1980)", 285-295; Paolo Frascani, “La storia marti del Mezzogiorno”, 297-314;
Giuseppe Barbera Cardillo, “ll Regno di Sicilia”3B350; Giuseppe Doneddu, “La
storiografia marittima sul Regno di Sardegna”, 3686; Ezio Ferrante, “La storiografia
marittima dell'ltalia contemporanea: bilancio e gpettive”, 417-425.
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sur les manquements de [lhistoriographie maritintgienne, dans
lintervalle entre les découvertes géographiques X et XVI° siécles

et l'introduction au XIX siécle de la navigation a vapeur. Par bien des
cOtés, [I'histoire maritime italienne des époques dempe et
contemporaine attend encore d’étre déchiffrée dufaiere de ces
tendances novatrices.

s e e e R PR R SR
£ . = - M [ Lt e it e e - .

Il'y a dix ans Elisabetta Tonizzi et moi-méme, extivement pour les
époques contemporaine et moderne, nous sommeséfode retracer
les tendances générales de I'historiographie meitiécente en Italie
pour un numeéro spécial deesearch in Maritime Histor{2004), édité
par Gelina Harlaftis et Carmel VassafloNous aussi, nous avons relevé
les zones d’'ombre et de lumiere des études masteneltalie pour les
époques moderne et contemporaine, et conclu quarta de I'histoire
maritime italienne montrait davantage de zones dhles que de
territoires bien cartographiés.

Reste que, comme I'a noté Elisabetta Tonizzi, étzente émergence
de quelques signes positifs, issus de la récupérdt sources négligées
ou tout simplement oubliées, laisse espérer quéstdiiographie
maritime de I'ltalie post-Unification est en pasietrouver son chemin.
L’histoire maritime de [I'ltalie contemporaine esh rogrés: «Peu
satisfaisante mais manifestant de nets signes t@atéon» semble
donc, sans vouloir se montrer excessivement ogBmis définition
actuellement la plus apte a qualifier I'état dguastion®.

12 Michela D’Angelo e Maria Elisabetta Tonizzi, “ReteMaritime Historiography on
Italy”, Research in Maritime History2004, n. 28New Directions in Mediterranean
Maritime History, edited by Gelina Harlaftis and Carmel Vassal®382.

13 Maria Elisabetta Tonizzi, “Post-Unification Italylans M. D’Angelo e M.E. Tonizzi,
“Recent Maritime Historiography on ltaly’git., 82. Voir aussi Ezio Ferrante, “La

7L



Peu a peu, au fil de ces dernieres décenniestoitesmaritime a
évolué. Depuis les années 1980, les universitdtaiiens s'intéressent
davantage aux sujets maritimes; a partir de palatyue différents, ils
envisagent les activités maritimes sous un jourveau. Actuellement,
I'histoire maritime fait I'objet d’'une nouvelle apgche interdisciplinaire.
Les questions qui émergent aujourd’hui ne proviahpas uniqguement
des recherches menées par des individus, mais etussrtout d’études
interdisciplinaires, de congrés et de séminair@isaint des aspects variés
de l'histoire maritime sur le long terme. Par exé&ampe symposium sur
les Peuples de laviéditerranée(Naples, 1980) représente un tournant
dans I'étude des difféerents aspects de la vie edithganée a I'époque
moderne (vaisseaux, marins, marchands, commerciee p&.j*.

Ce fut encore dans les années 1980 qu’'une atterdioouvelée se
porta a la fois sur la relation symbiotique entost et ville au colloque
sur les Villes ports de la MéditerranédGénes, 1985), comme sur les
ports en tant que noyau de l'activité économiqueaengres Les Ports,
desentreprises économiquegPrato, 1987%. Il y eut aussi la rencontre
organisée au début des années 1990 par TommasanFaanf & '’ltalie
et la mer (Viareggio, 1991), mettant en lumiére les liemdres la
construction navale, le transport maritime et lenceerce, dans une
perspective historiqd® De nouvelles pistes de recherche ont été
proposées dans le livre édité par Paolo Frascag0Deh, «La Navigation

storiografia marittima dell'ltalia contemporaneailabcio e prospettive,” dansa
storiografia marittima a cura di A. Di Vittorio e C. Barciela Lopedt., 417-425.

14 Le genti del mare Mediterranga cura di Rosalba Ragosta, Pironti, Napoli 1981.

15 Citta portuali del Mediterraneo. Storia e archeoiaga cura di Ennio Poleggi, Sagep,
Genova 1989] porti come impresa economica (sec. XII-X\/Id) cura di Simonetta
Cavaciocchi, Le Monnier, Firenze 1988ijtta portuali e waterfront urbani. Ricerca
bibliografica, a cura di Oriana Giovinazzi, Citta d'Acqua, Vaae2007; Pinuccia F.
Simbula,| porti del Mediterraneo in eta medievalBruno Mondadori, Milano 2009;
Tra storia e recupero. Le citta portuali dell'impespagnolo nell'eta di Filippo II. L'eta
del confronto e la riqualificazione dei fronti a neastorici, a cura di Teresa Colletta,
Kappa, Roma 2009;Citta portuali del Mediterraneo. Luoghi dello scaimb
commerciale e colonie di mercanti stranieri tra Ntel/o ed eta moderna cura di
Teresa Colletta, FrancoAngeli, Milano 2012.

16 |a penisola italiana e il mare. Costruzioni navatasporti e commerci tra XV e XX
secolqg a cura di Tommaso Fanfani, ESI, Napoli 1993.
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a voile et a vapeur au 48iécle», ouvrage qui se penche particulierement
sur les évolutions sociales et économiques liéds tansition de la
marine & voile & la marine & vap¥ur

En se basant sur ces exemples, I'on peut concliieaigours de ces
dernieres décennies, I'historiographie maritimdigtane a connu un
renouvellement notable, mais dont l'impact inégat tes différents
secteurs de recherche est inégal. En ce qui cond¢époque moderne,
I'effet de mode en historiographie, les hombreusssources d'archives
inexplorées, ainsi que la fragmentation politidaediversité économique
et la complexité sociale des différents Etatsetadi entre la fin du £5
siécle et le milieu du f%iécle, peuvent tout a fait expliquer le manque
d’études sur le long terme, ainsi que la focalisatie la recherche sur
des realités individuelles, parfois détaillées aninp de souffrir du
mangue d’une vision globale. Certains travaux résean revanche,
indiquent que ces lacunes sont comblées peu atpedis que des
approches intéressantes se manifestent depuis aeursois décennies
vis-a-vis de l'utilisation des archives et de I'is@ méthodologique.
Une grande partie des études récentes portentesupdrts et leurs
infrastructures, sur les marchandises et les madshaur les vaisseaux
et les marins, les routes maritimes et la navigaties ressources et les
dangers en mer, en esquissant un portrait completvant de cet
univers. D’autres sujets, notamment le cabotagdegtcompagnies
maritimes, restent a explof&r

Comme le notait Elisabetta Tonizzi dans une sogtdithn provisoire
de I'époque contemporaine, «si la “toile” historaghique représentant
ces questions est par endroits trés remplie daifmihent colorée — le
probleme du protectionnisme maritime étant la daestla plus
complétement étudiée, bien qu'une préférence chogitue privilégie
presque exclusivement les cinquante années suitmtication — elle
garde trop de zones usées et ternies. Autrementl dita dans cette
fresque davantage de lacunes que de parties remptielavantage de

" A vela e a vaporea cura di P. Frascamit., 11.

8 M. D'Angelo, “The Italian States before Unificatig dans M. D’Angelo e M.E.
Tonizzi, “Recent Maritime Historiography on Italyit., 68.
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paysages trés localisés, au point de tendre aungraisme, que de
perspectives nationales ou internationaies»

e . r & ¢ J )
Société Frangaise =
Wam“ ire Maritime

3. Gens de mer, risques et périls en mer.

Les recherches maritimes récentes prétent davantttgntion
gu’auparavant aux communautés vivant avec la nwan, et par la mer,
aux hommes qui passent leur vie sur I'eau plutétsur la terre séche, et
qui ne cessent de partir et de revenir. Un exemgaent et positif de cet
intérét nouveau s’est manifesté en 2005 avec legrésnannuel de
I'Istituto di Storia EconomicaFrancesco Datini (Prato) intitulé
“Richesses de mer, richesses venues de |4. ri@er colloque s’efforcait
d’analyser, d’'une facon globale et non sectoridéls, rapports entre les
hommes et la mer, le rdle de la mer dans le dépeloent économique,
l'interaction entre mer et terre dans l'utilisatidas ressources naturelles
-par exemple, le bois utilisé pour les naviress,deplois liés a la mer et
I'activité économique des communautés cotiBres

9 M.E. Tonizzi, “Post-Unification ltaly”, dans M. Bingelo e M.E. Tonizzi, “Recent
Maritime Historiography on Italy’cit., 82.

% Ricchezza del mare, ricchezza dal masecura di Simonetta Cavaciocchi, Le
Monnier, Firenze 2006: voir par exemple, Paola Mas# mare come fattore di
sviluppo e di integrazione economica”’, 11-55; Ralffa Vergani, “Legname per
I'Arsenale: i boschi “banditi” nella Repubblica Wenezia, secoli XV-XVII", 401-414;
Maurizio Gangemi, “Dal Regno di Napoli a Cartagenh. Mezzogiorno e
I'approvvigionamento di legname dell’arsenale spdgra meta ‘700", 415-430; Paola
Nardone, “L’economia delle comunita abruzzesi lugccosta dell’Adriatico”, 441-
460; Luciano Palermo, “Economie marittime e insewati umani sulle coste tirreniche
dello Stato della Chiesa tra XVII e XVIII secolo461-487; Donatella Strangio, “Il
porto di Civitavecchia (sec. XVI-XVIII): investiméine sviluppo economico”, 761-772;
Luisa Piccinno, “Citta portuale e interessi privaii progetti di ampliamento del
portofranco di Genova tra ‘600 e ‘700", 773-794;ritaMoroni, “Tra “relitti di mare”

e paludi costiere: nascita di una comunita di pesca San Benedetto del Tronto
(secoli XVI-XVIII)", 1041-1056; Raffaella Salvemini'Le pratiche di sanita marittima
nel Regno di Napoli nella seconda meta del ‘70QQ1:1217.
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Aujourd’hui, la mer est donc essentiellement coérsid en tant que
ressource économique, a la fois source de nowgritressource
halieutique) et d’emplois pour les pécheurs etasins, comme pour les
travailleurs restant a terre, comme les ouvriessaff@ntiers navals et les
employés des ports.

hY

En référence a ces «travailleurs de la mer», pétudés ont été
consacrees a leur vie et conditions de travailrepssage, recrutement,
salaires, approvisionnement et nourriture a bor@ans le cadre général
du travail effectué sur la question dgns de meiil faut se souvenir, par
ordre de chronologie et d'importance, tout d’abdudcongrés organisé
par le professeur Luigi De Rosa a Naples en 1980esuPeuples de la
Méditerranée. Ce congres peut encore étre considéré commeatal g
tournant de l'étude de la vie maritime (navires,rimg marchands,
commerce, péche, ...) de plusieurs régions de laitbtéanée: les
interventions de Ugo Tucci, Cesare Moschetti ett@uae Cingari, par
exemple, ont mis en lumiére certains aspects delgquotidienne en mer
a Venise, a Naples et dans le Détroit de Me85iné faut aussi
mentionner le congres suta vie a bord des navires en Méditerranée
aux XVle et XVII siecles(1987), ou fut décrite la vie quotidienne a bord
des navires du début de I'époque mod&ne

Les gens de mer, ceux qui vivent et travaillentver et avec la mer
(pécheurs, marins, constructeurs de navires,nt.3urtout fait I'objet de
nouvelles études avec recherche maritime des ai®®@s Nous devons
un premier travail historique sur la péche et Iéshgurs en ltalie a
Sergio Anselmi. L’esquisse d’Anselmi, menée au téles années 1990,
montre combien il est difficile de cerner complésgrince sujet, a cause
de l'insuffisance des données statistiques, etadpects tres diversifiés
des mers qui entourent la péninsule italienne (texs ligurienne,

% DansLe genti del mare Mediterranea cura di R. Ragostaijt., voir par exemple:
Ugo Tucci, “Marinai e galeotti nel Cinquecento veia@o,” 677-692; Cesare Moschetti,
“Aspetti organizzativi e sociali della gente di matel golfo di Napoli nei secoli XVII e
XVIII," 937-973; Gaetano Cingari, “Uomini e navi liarea dello Stretto,” 1003-1029.

22 « 3 vita a bordo delle navi nel Mediterraneo naicali XVI-XVII. Atti del
convegno,"Quaderni Stefanianl987.
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tyrrhénienne, ionienne et adriatiqtieReste que la péche et les pécheurs
commencent depuis quelques années a faire I'olgeblyses poussées
aux mains de divers chercheurs, et a fournir lenthde rencontres entre
historiens. Des contributions importantes ont gipoaées notamment
par les colloques organisés par Giuseppe DonedMaetizio Gangemi
sur la péche en Méditerranée et en lItalie, aux @égognoderne et
contemporain®. Il y a aussi eu le congrés sur léoissons, bateaux et
pécheurs en Meéditerranée, de [I'époque médiévale '&odue
contemporainepqui s’est tenu prés de Salerne en octobre 2007

Les importantes recherches menées par certaingribig sur des
sujets tres spécifiques méritent d’étre citées.eRample Maria Lucia De
Nicolo et son analyse trés large sur de nombrep&cas de la péche, des
pécheries et des pécheurs en Adriatique. Son krexamine le poisson
en tant que ressource alimentaire, les systemepédRe locaux, les
bateaux de péche, les problemes financiers egkmaux commerciaux,
les migrations de péchedfsll faut également nommer Maria Sirago et

% Sergio Anselmila pesca in Italia. Note e indicazioni per un piofstorica Ente
Fiera, Ancona 1990.

% | a pesca nel Mediterraneo occidentale (sec. XVIHXVAtti del | convegno di studi
sulla storia della pesca (Bosa 1994)cura di Giuseppe Doneddu e Maurizio Gangemi,
Bari 2000;La pesca in Italia tra eta moderna e contemporarf@duzione, mercato,
consumo. Atti del Il convegno di studi sulla state&la pesca (Alghero-Cabras 2003)
cura di Giuseppe Doneddu e Alessandro Fiori, EDESsari 2003esca e patrimonio
industriale. Tecniche, strutture e organizzazio8ei(ia, Puglia, Malta e Dalmazia tra
XIX e XX secolg)a cura di Maurizio Gangemi, Cacucci, Bari 2007.

% pesci, barche, pescatori nell’area mediterranea kiadioevo all’etd contemporanea.
Atti del 4° convegno internazionale sulla storidlagesca (Fisciano-Vietri sul Mare-
Cetara, 3-6 ottobre 20075 cura di Valdo d’Arienzo e Biagio Di Salvia, RcaAngeli,
Milano 2010.

% Voir par exemple: Maria Lucia De Nicol®jangiar pesce nell'eta moderna. Diritto
di pesca, produzione, conservazione, consu@rapho, Fano 2004; M.L. De Nicolo,
Microcosmi mediterranei. Le comunita dei pescaboréta modernaCLUEB, Bologna
2004 (notamment les chapitres “Tecniche di pesca entipali. Tra invenzioni e nuove
maniere di pescare”, 99-173; “Le comunita dei pescaaganti. Risorse, migrazioni,
conflitti”, 175-230; “Stile, usanza e consuetudirdella marineria”, 249-289;
“Finanziamento e rischio nell'impresa di pesca’1Z®4); M.L. De Nicolo,Tartanon
pesarese un veliero adriatico. Costruzione goveatiivita usi marittimj Banca di
Credito di Gradara, Gradara 2005 comunita delle rive. Un’identita mediterranea
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ses nombreux articles sur les pécheurs et I'évmiutles systémes de
péche dans Ihistoire de I'ltalie du Ud Pour la méme région
géographique, dans un cadre élargi a I'échelle ats,pMarco Armiero
s’est efforcé d’entamer une reconstruction quantéade la place de la
péche et du nombre de pécheurs aux XIXe et XXelest&c Biagio
Salvemini a étudié, en solitaire, les pécheurs dailles au fil de
I'histoire, tandis qu’Andrea Zanini se penchait das pécheurs de
Ligurie entre les XVlle et XVllle siécles, Maria @ti sur ceux de
I'Adriatique, Alida Clemente sur ceux de NaplesRetsario Lentini sur
les pécheurs siciliens entre les XIXe et XXe sigcle

Banca di Credito di Gradara, Gradara 208ftuzioni, societa, tradizione navale, secoli
XII-XVIII, Banca di Credito di Gradara, Gradara 2008.

" Maria Sirago, “La gente di mare nel Mezzogiornodemo. | pescatori e i loro
sistemi di pesca (1503-1806)Rassegna Storica Salernitarg# (2000), 91-145; M.
Sirago,Gente di mare. Storia della pesca sulle coste camplmtra Moenia, Napoli
2014.

% Marco Armiero, “L’ltalia di Padron ‘Ntoni. Pescatplegislatori e burocrati tra XIX e
XX secolo”, dansA vela e a vaporea cura di P. Frascartit., 177-213; M. Armiero,
“Oltre la montagna. La pesca nell’Abruzzo preumitgrAbruzzo contemporanek®98,
25-46; M. Armiero, “La risorsa contesa. Norme, dittnfe tecnologie tra i pescatori
meridionali (XIX secolo)”,Meridiana 31 (1998), 179-206; M. Armiero, “La risorsa
invisibile. Stato, pescatori e comunita nell’Ottot® meridionale: il caso di Taranto”,
dansAmbiente e risorse nel Mezzogiorno contemporanppufti di ricerca a cura di
Piero Bevilacqua e Gabriella Corona, Roma 2000;23%

2 Biagio Salvemini, “Comunita ‘separate’ e trasfomioai strutturali. | pescatori
pugliesi fra meta ‘600 e gli anni Trenta del ‘900f&langes de I'Ecole Francaise de
Rome, 97 (1985), 441-488; B. Salvemini, “Dalla “gaetars&” motopesca. Pescatori
emarginati e controllo sociale a Molfetta fra m&attecento e gli anni Trenta del
Novecento”, dandMomenti di storia molfettese. Atti del convegno8Q)0 Bari 1987,
169-201; B. Salvemini, “Far negozio senza informakzi Marinai «pugliesi»
nell’Adriatico settecentesco’Quaderni storici124 (2007), 155-203; Andrea Zanini,
“Un difficile equilibrio. Stato, pescatori e comtgiin Liguria tra ‘600 e ‘700,” dans
Ricchezza del mare, ricchezza dal maaecura di S. Cavaciocchijt., 1091-1102;
Maria Ciotti,La pesca nel medio Adriatico nel Settecento trauazione delle tecniche
e conservazione delle risors&€UM, Macerata 2006; Alida Clementd, mestiere
dellincertezza. La pesca nel Golfo di Napoli tr&IK e XIX secolp Guida, Napoli
2005; Rosario LentinEconomia e storia delle tonnare di Sicjlia Vincenzo Consolo,
La pesca del tonno in Sicili&ellerio, Palermo 1986, 31-56, R. Lentini, “Larinaria e
le attivita produttive. Note sulla storia dell’e@omia mazarese”, damdazara 800-900.
Ragionamenti intorno all'identita di una cittAntonino Cusumano e Rosario Lentini,
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Les travailleurs de la mer de I'époque contemperaieprésentent
'une des nombreuses «zones d’ombre»
I'historiographie maritime italienne, mais un
recherche innovante a été menee récemment f
quelques historiens. Par Paolo Frascani bien St
mais aussi par Maria Stella Rollandi, qui a?
étudié le marché du travail maritime, les modes
de recrutement, les salaires et les conditions:
vie et de travail des équipages des navires
commerce de 1861 a 1980 Rollandi a |
egalement analysé les changements interve
dans la vie des équipages avec le passage (
voile a la vapeur entre les XIXe et XX
siecled".

Les travailleurs de la mer, constructeurs de
bateaux et employés du port de Génes, la «capitatégime» de I'ltalie,
ont été davantage étudiés que ceux d’autres panitssipalement par
Vilma Borghesi et Luisa Piccinno pour I'époque mode tandis que
Aldo Giovanni Velardita, Elisabetta Tonizzi et MarcDoria se

Sigma, Palermo 2004, 199-225; Antonino Cusumanoazida e il mare. Spazio e
tempo nella cultura dei pescatoribjd., 227-240. Voir également R. Lentifira frodi

e legalita: pesca e pescatori nei Compartimenti ittierri di Palermo e di Trapani tra
‘800 e ‘90Q dansPesci, barche, pescatom, cura di V. d’Arienzo e B. Di Salviait.,
255-286.

% paolo Frascani, “Una comunita in viaggio: dal mato dei giornali di bordo delle
navi napoletane (1861-1900),” dafisvela e a vaporea cura di P. Frascaruit., 115-
137; Maria Stella Rollandi, “L’organizzazione a tordelle navi mercantili fra Otto e
Novecento,” dansll lavoro come fattore produttivo e come risorsallaestoria
economica italianaa cura di Silvio Zaninelli e Mario Taccolini, Miho 2002, 523-544.
Sur les syndicats des travailleurs de la mer, @oiglielmo SalottiCapitan Giulietti. 1l
sindacalismo dei marittimi dal 1910 al 1953onacci, Roma 1982. Sur les associations
d’armateurs, voir, bien qu'assez daté et trés lygmhique Sessanta anni al servizio
dell’Armamento Libero Italiano 1901-196% cura di Giuseppe Annovazzi e Giulio
Giacchero, Associazione Armatori Libe@enova, 1961.

31 Maria Stella RollandiLavorare sul mare. Economia e organizzazione debria
marittimo fra Otto e Novecent&riganti, Genova 2003.
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concentraient sur certains aspects de I'histoirgralail a des époques
plus récentés.

La voie marine, principal vecteur de communicatoire les Etats de
la Méditerranée, regorgeait de dangers, a la faisirals et a visage
humain. Les navires, avec leurs cargaisons et |égspages, se
trouvaient a la merci des tempétes, naufragesregjeactes de piraterie
et bien d’autres menaces encore. Pour ce qui toacleeguerre, une
contribution de grande valeur figure dans les vasrédités en 2007 par
Rossella Cancilaviediterraneo in armi (sec. XV-XVIf)

Sur la question de la piraterie et des corsairesfruttueuses études
recouvrant toute I'ltalie, de Venise aux régions ptus au sud, ont été
menées par des chercheurs tels qu'Alberto Ten8atyatore Bono,
Sergio Anselmi, Mirella Mafrici, Luca Lo Bas¥o Un corpus

32 |Luisa PiccinnoEconomia marittima e operativita portuale. Genoeadali XVII-XIX,
Societa ligure di storia patria, Genova 20@rto, lavoro portuale. Storia delle
compagnie e dei gruppi portuak cura di Aldo Giovanni Velardita, Genova 1992; M
Elisabetta TonizziMerci, strutture e lavoro nel porto di Genova tr800 e ‘900
Franco Angeli, Milano 2000, 143-160; Marco Doriages dockers de Génes: le travail
entre économie et politique de 1800 a la Seconderr&umondiale», dans Jean
Domenichino, Jean-Marie Guillon et Robert Mencher{dir.), Dockers de la
Méditerranée a la Mer du norcCité du livre, Aix-en-Provence 1999, 15-43.

¥ Rossella CancilaMediterraneo in armi (sec. XV-XVIJI)2 vols., Quaderni di
“Mediterranea. Ricerche storiche”, Palermo 2007.

3 Alberto TenentiVenezia e i corsari 1580-161Baterza, Bari 1961; Sergio Anselmi,
Pirati e corsari in Adriatico Silvana, Pesaro 1998; Salvatore Borogorsari
barbareschi ERI, Torino 1964; S. Bonoorsari nel Mediterraneo. cristiani e
musulmani tra guerra, schiavitt e commercddondadori, Milano 1993; S. Bond,
Mediterraneo. Da Lepanto a Barcellorfdorlacchi, Perugia 2000; S. Bonbumi e
corsari. Europa e Maghreb nel ‘700Morlacchi, Perugia 2005; Mirella Mafrici,
Mezzogiorno e pirateria nell'eta moderna. Secolil-XWIll, ESI, Napoli, 1995; M.
Mafrici, “L’antica angoscia delle coste calabrelsi: pirateria turca e barbaresca tra
Cinquecento e Settecento,” datoria della Calabria Gangemi, Roma-Reggio
Calabria 1997, Ill, 313-347; M. Mafrici, “I mari ti&ezzogiorno d’ltalia tra cristiani e
musulmani,” dan$toria d’ltalia. Annali 18. Guerra e pagc&inaudi, Torino 2002, 71-
121; Guerra di corsa e pirateria nel Mediterrane@a cura di Antonello Savaglio,
Cosenza 1999; Luca Lo Bassim traccia de’ legni nemici. Corsari europei nel
Mediterraneo del ‘700Philobiblon, Ventimiglia 2002; L. Lo Basstjomini di remo.
Galee e galeotti nel Mediterraneo in etad moder8alene, Milano 2003; L. Lo Bassb,
vela e a remi. Navigazione, guerra e schiavitl Kditerraneo (sec. XVI-XVII|)
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considérable traite des assurances maritimes adiggmoderne. Depuis

le livre d' Alberto TenentiNaufrages, corsaires et assurances maritimes
a Venise 1592-160Q9Paris 1959), des études peu nombreuses mais
pertinentes ont été menées, notamment par Frarsansspour Naples
(1972), Carmelo Trasselli pour la Sicile (1977)Gatlio Giacchero pour
Génes (1984). Les articles récents publiés damsliame Ricchezza del
mare, ricchezza dal maseouvrent de nouveaux horizons pour ce
domaine de recherctte

En ce qui concerne I'époque contemporaine, les erebles sur
I'assurance maritime sont encore loin de dessingableau complet, mis
a part le travail de Tommaso Fanfani et Giulio Hapar la région de
Triestge, et une étude un peu ancienne de Giuseppevazzi au sujet de
Génes’.

Philobiblon, Ventimiglia 2004; Flavio Russbe torri costiere del Regno di Napoli. La
frontiera marittima e le incursioni corsare tra XI& XIX secolpESA, Napoli 2009;
Traffici commerciali, sicurezza marittima, guerraabrsa: il Mediterraneo e I'Ordine
di Santo Stefana cura di Marco Cini, ETS, Pisa 2011.

% DansRicchezza del mare, ricchezza dal maaecura di S. Cavaciocchijt., voir
Marcello Berti, “I rischi nella circolazione maiitia tra Europa nordica ed Europa
mediterranea nel primo trentennio del ‘600: il cdstla seconda guerra anglo-olandese
(1665-1667)", 809-839; Gerassimos Pagratis, “Lertlioe di mare”. Incidenti della
navigazione mercantile nei mari lonio e Adriatick611-1795)", 841-861; Giovanni
Ceccarelli, “Quando rischiare & lecito. Il credftnalizzato al commercio marittimo
nella riflessione scolastica tardomedievale”, 11899.

% Alberto Tenenti Naufrages, corsaires et assurances maritimes riséel592-1609
SEVPEN, Paris 1959; Giuseppe Annovatrzignto anni del Comitato delle Compagnie
di assicurazioni marittime di Genova 1860-196Benova 1961; Franca Assantk,
mercato delle assicurazioni marittime a Napoli rigéttecento. Storia della Real
Compagnia 1751-1802Giannini, Napoli 1972; Associazione Nazionale fege
Assicurazioni in ltalial’assicurazione in ltalia fino all’Unita Giuffré, Milano 1975;
Carmelo Trasselli, “Banchieri, armatori, assicurgtalansStoria della Sicilia Edizioni
Storia di Napoli e della Sicilia, Napoli 1977, 1485-500; Lucia Bonafede e Teresa
Dispenza, “Note sull'assicurazione in Sicilia neksconda meta del ‘500Atti
Accademia Scienze Lettere Arti Palermd (1983-84), 109-169; Giulio Giacchero,
Storia delle assicurazioni marittime. L'esperienganovese dal Medioevo all’eta
contemporaneaSagep, Genova 1984; Giulio Sapelli, “Uomini eitdpnella Trieste
dell’Ottocento. La fondazione della Riunione Adigatdi Sicurta,’Societa e Storia26
(1984), 821-874; Tommaso Fanfani, “Un modello distita economica. Trieste e le
‘Assicurazioni Generali,Miscellanea di studi in onore di Mario Abrat&niversita di
Torino 1986, |, 411-425.
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4. Construction navale et navigation: rame, voiapeur.

L'histoire de la construction navale, aspect
traditionnellement tres technique de I'histoire
navale, a également fait I'objet d’'un renouveau
d’attention méthodologique grace a la
recherche interdisciplinaire. Un premier survol,
un peu vieilli aujourd’hui, de I'industrie navale
dans les Etats italiens au cours de la premiere
moitié du XIX® siécle, fut commandé entre
1950 et 1960 a I'occasion du fOfnniversaire
de I'Unification de I'ltali€’. La construction
navale et les chantiers navals ont fait I'objet de
recherches plus récentes, s’intéressant
désormais aux aspects économiques et sociaux
des chantiers de la marine, ainsi qu'aux travadledes docks et des
chantiers. Il faut citer tout particulierement umstoire de la construction
navale en lItalie du sud éditée par Arturo Frattal@80, et un tableau
plus complet des chantiers navals de Méditerraaéd/jario Marzari en
19985, Les travaux cités ci-dessus surltalie et la mew, édités par

CHRONIQUE
D’HISTOIRE MARITIME

3" par exemple les volumes de la sékiehivio Economico dell’Unificazione ltaliana
Ugo Marchesel 'industria armatoriale ligure dal 1816 al 185®Roma 1957; Mariano
Gabriele,L'industria armatoriale nei territori dello Stato dhtificio dal 1816 al 1880
Roma 1961; Luigi Antonio Paganb’jindustria armatoriale siciliana dal 1816 al 1880
Roma 1964; et aussi Fulvio Babudi&gqueri e cantieri a Trieste e nella Regione Giulia
dal ‘700 agli inizi del ‘900 Cassa di Risparmio di Trieste, 1986.

3 La fabbrica delle navi. Storia della cantieristiceel Mezzogiorno d’ltaliaa cura di
A. Fratta, cit.; Navi di legno. Evoluzione tecnica e sviluppo dalmntieristica nel
Mediterraneo dal XVI secolo ad ogg cura di Mario Marzari, Comune di Grado,
Trieste 1998. Voir également F. C. Lahe, navi di Venezia fra i secoli Xlll e XVI
Einaudi, Torino 1983; Ennio Concing'Arsenale della Repubblica di Venezilecta,
Milano 2006; Robert C. DavisCostruttori di navi a Venezia. Vita e lavoro
nell’Arsenale di Venezja\eri Pozza, Vicenza 1997; Giorgio BellavitisArsenale di
Venezia Marsilio, Venezia 1983; Luciana Gatfilavi e cantieri della Repubblica di
Genova, secoli XVI-XVIJIBriganti, Genova 1999; Ennio Poleggi, “L'arsenalella
Repubblica di Genova (1594-1597),” dafwsenali e citta nell’Occidente europea
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Tommaso Fanfani en 1993, mettaient I'accent sutdiaction entre la
construction de vaisseaux, les systémes de trangpde commerce
maritime dans la période comprise entre le XVe étXe siécle¥.

Au cours de I'époque moderne, la navigation ebktgaux ont connu
une évolution considérable en passant de la rataevaile, puis de la

cura di Ennio Concina, La Nuova ltalia Scientifidpma 1987, 83-84; Catello
Vanacore]l cantiere navale di Castellammare di Stabia 17883 EDI, Napoli 1987.
Dans L’Arsenale militare marittimo di Taranto tra polita, strategia di difesa e
sviluppo industriale Arsenale Militare Marittimo, Taranto 1991, voiraktello Berti,
“Gli Arsenali toscani in etd moderna,” 49-57; RonaeaGiuffrida, “L’arsenale militare
di Palermo nellambito strategico mediterraneo datgburgo ai Borboni,” 63-66;
Nicola Arico, Federico Martino, Giovanna Motta, drsenale di Messina in eta
moderna,” 67-72; Nicola Ostuni, “L’Arsenale dellaakiha e I'economia del Regno di
Napoli (secc. XV-XIX),” 73-86. Voir aussi Maria Sigo, “Attrezzature e costruzioni
navali a Napoli e nelle antiche province di terrédavoro e di Principato Citra durante
il Viceregno spagnolo,” dansa penisola italiana e il marea cura di T. Fanfangit.,
175-218; Luca Stanchieri, “Il cantiere navale diegP@o. Dalla nascita alle prime
agitazioni operaie’Mediterranea 2004, n. 1, 75-121Arsenale di Palermo-Museo del
mare. Immagini e storiaa cura di Pietro Maniscalco, Palermo 2010; M.k. Bicolo,
“Note sull'attivita cantieristica e portuale a Riinhel Settecento”, darBarche e gente
dell’Adriatico 1400-1900a cura di Umberto Spadoni, Comune di Cattolic85133,
124; Raffaello Vergani.egname per I’Arsenale: i boschi “banditi” nella Bebblica di
Venezia, secoli XV-X\/ILe Monnier, Firenze 2006; Maurizio Gangemi, “IRegno di
Napoli a Cartagena. Il Mezzogiorno e I'approvvigaomento di legname dell'arsenale
spagnolo a meta ‘700", darRicchezza del mareicchezza dal marea cura di S.
Cavaciocchigit., 415-430; Franco Rigd,a galea. Storia postale marittima dal XIV al
XVII secolg Elzeviro, Padova 2007; Paolo Fragiacomo, “Laieaistica italiana, 1860-
1940. Geografia e caratteri di un'industria nataesciuta all'ombra dello StatdRjvista
Marittima, 2010, 1-96]! patrimonio industriale marittimo in Italia e Spaa. Strutture
e territorio. Atti del Convegno (Genova 200@)cura di A. Di Vittorio, C. B. Barciela
Lopez e P. Massa, De Ferrari, Genova 2009.

% DansLa penisola italiana e il marea cura di T. Fanfanicit., voir par exemple
Tommaso Fanfani, “Lo scenario generale”, 3-17; Ugeci, “Traffici e navi nel
Mediterraneo in eta moderna,” 57-70; Fausto Piaddaelli, “La flotta pontificia tra il
XIV ed il XVI secolo. Costo e finanziamento,” 894;(Paola Massa, “Aspetti finanziari
e funzioni economiche della gestione di una nave aleta del ‘500,” 107-126;
Giuseppe Doneddu, “Economia di scambio o movimentamerciale? | porti sardi del
Settecento tra economia naturale ed economia nriaietéd61-174; Sergio Anselmi,
“Tipologia navale italiana in eta moderna (secolllX-XIX),” 219-232; Giuseppe Di
Taranto, “La marina del Mezzogiorno nel Mediterrarfsecoli XVIII-X1X),” 301-315;
Daniela Manetti, “Marina militare e costruzioni rdivnel Granducato di Toscana
(1815-1859),” 391-410.
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voile a la vapeur. La recherche italienne s’étagqyu’ici davantage
concentrée sur les aspects nautiques et militagas sur des
considérations économiques et politiques, mais estien train de
changer et nous assistons a une utilisation péguénte des archiv8s

De fait, une littérature non négligeable existe lsumarine marchande
des Etats italiens avant I'Unification: aujourd’hwlle comprend un
certain nombre d’études traitant des aspects écdgues et sociaux
plutét que nautiques, tandis que la recherche waauni local aborde
décidément les questions économiques et socialettphue les
typologies classiques de jauge et nombre de nélires

0 En complément aux publications assez datées Ber8iti, Le marine militari italia-
ne nel Risorgimento 1748-1880fficio storico della Marina militare, Roma 196dqir
Lamberto Radognéstoria della marina militare delle Due Sicilie 17-386Q Mursia,
Milano 1978; Fausto Piola Caselli, “La flotta pdicia tra il XIV ed il XVI secolo. Co-
sto e finanziamento,” dars penisola italiana e il mareg cura di T. Fanfangit., 89-
106; Daniela Manetti, “Marina militare e costruziaravali nel Granducato di Toscana
(1815-1859),"ibid., 391-410; Pierangelo Manuel#, Piemonte sul mare. La marina
sabauda dal Medioevo all'Unita d’ltalid_"arciere, Cuneo 1997; Piero Crociani, Virgi-
lio llari, La Reale Marina italiana 1805-1814&oma 2002; Ferruccio Botli, pensiero
militare e navale italiano dalla rivoluzione fraree alla prima guerra mondiale, 1789-
1915 Ufficio storico SME, Roma 1995-2008; Enrico Cesohi, La Marina italiana
nella seconda guerra mondiale. Una bibliografiatica (1944-2009) supplemento a
“Rivista marittima”, 2010, n. 1; Diletta D’Andred Gran Bretagna e Mediterraneo in
eta napoleonica tra ‘strategia talassocraticaabctatori costituzionali’, danslaking
waves in the Mediterraneaed. by M. D’'Angelo, G. Harlaftis, C. Vassalloit.,, 111-
125.

*! DansLa penisola italiana e il mareg cura di T. Fanfaniit.: Paola Massa, “Aspetti

finanziari e funzioni economiche della gestionauda nave alla meta del ‘500,” 107-
126; Ugo Tucci, “Traffici e navi nel Mediterranea eta moderna,” 57-70; Sergio
Anselmi, “Tipologia navale italiana in eta mode(sacoli XVIII-XIX),” 219-232.

194



Comme I'a souligné Elisabetta Tonizzi, I'histoirentemporaine de
I'ltalie a produit beaucoup d'études sur la questitu protectionnisme
maritime, c’est-a-dire sur les interventions degomi¢s en vue de
soutenir I'industrie des transports, commencéesoans des années 1880
dans le contexte du processus de développementréaque du pays. En
effet, un grand nombre de publications, d’essaigisnaussi de traités
monographiqué, ou des parties importantes d’ceuvres traitant plus
généralement de l'histoire économique, des tramspitaliens ou de

*2 DansL’economia italiana dal 1861 al 196Giuffré, Milano 1961: Antonio Petino,
“Il problema marittimo in Italia all'alba dell’Uni€azione”, 271-297; Cesare Ciano, “La
marina mercantile nazionale dall'Unita ad oggi"82®12. Voir aussi Umberto Spadoni,
“Il canale di Suez e I'inizio della crisi della niaa mercantile italiana,Nuova Rivista
Storica 1970, 651-702; U. Spadoni, “Linee di navigazioneostruzioni navali alla
vigilia dell'inchiesta parlamentare sulla marinarosmtile italiana (1881-1882)Nuova
Rivista Storical1973, 313-372; Giuseppe Barone, “Lo Stato e laimaamercantile in
Italia (1881-1894)",Studi Storici1974, 624-659; Daniel J. Grange, “Le convenzioni
marittime in base alle Carte Stringher (190%tbria Contemporane&980, 905-932;
Ludovica de Courten, “Per una storia della marireraantile italiana dall’'Unita alla
prima guerra mondiale,Clio 1981, 491-510; L. de Courten, “Marina mercantile e
finanza. Il credito navale in Italia dall’'Unita alseconda guerra mondial&lio, 1984,
233-260; L. de CourterLa marina mercantile italiana nella politica di empsione
(1860-1914). Industria, finanza e trasporti marittj Bulzoni, Roma 1989; L. de
Courten, “L’Ansaldo e la politica navale duranteetdl giolittiana”, dansStoria
dell’Ansalda 3. Dai Bombrini ai Perrone 1903-1914 cura di Peter Hertner, Laterza,
Roma-Bari 1996, 67-94; U. Spadoni, “L’Ansaldo eplalitica navale italiana”, dans
Storia dell’Ansaldo 2. La costruzione di una grande impresa 1883-1982cura di
Giorgio Mori, Laterza, Roma-Bari 1995, 67-88; EziBerrante, “L'inchiesta
parlamentare sulla marina mercantile italian&uardia Costiera 1992, 22-32;
Tommaso Fanfani, “Il difficile sviluppo di un setto protetto: la marina mercantile
italiana dal 1861 al 1914,Studi e Informazioni1990, 145-165; T. Fanfani, “Lo
scenario generale”, dahs penisola italiana e il marea cura di T. Fanfangit., 3-17;

T. Fanfani, “Intervento pubblico e marina mercantil I'Unita e la fine dell’Ottocento:
dalla ‘tenda dell’arabo’ alla ripresa produttivalansFra Spazio e Tempo. Studi in
onore di Luigi De Rosa a cura di llaria Zilli, ESI, Napoli 1995, 383-&;1L. Contini,
“Pubblico e privato in eta giolittiana: Luigi dell@orre e le convenzioni marittime
(1909-1910),”Archivi e impresg11-12 (1995), 193-232. Sur Génes spécifiquement,
Giorgio Doria, Investimenti e sviluppo economico a Genova alldliziglella prima
guerra mondialeGiuffre, Milano 1969; Pantarei, Milano 2008.
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I'action économique de I'Etdt se sont intéressés aux formes et
méthodes de lintervention publique dans le sectmaritime. Ces
interventions ont aussi joué leur role dans lirtdasde la construction
navale, et doivent donc étre considérées conjoieéravec I'étude des
chantiers navals. Quelques exemples de
travaux, en se référant uniquement aux chant
navals qui ont construit les vaisseaux d’acier d'histoire maritime 2-3
de fer destinés au commerce en haute oo ol
comprennent: I'ceuvre de Tommaso Fanfani
le squero de San Marco (le terme signifi
chantier naval dans le dialecte vénitien) ;
nombreux essais compris dans les neuf volu
relatant [I'histoire de Ansaldo, [I'entrepris
métallo-mécanique génoise fondée en 1853
livre de Paolo Fragiacomo sur les chantie
navals de Monfalcone, fondés en 1907 par
famille Cosulich, et les chapitres traitant el
lindustrie de construction navale de Trieste ehda Giuli4* dans une
étude trés récente de Giulio Mellin&to

3 Voir, par exemple, Antonio CardinBtato liberale e protezionismo 1890-190D
Mulino, Bologna 1981; Vera Zamagni.o Stato italiano e I'economia. Storia
dellintervento pubblico dall'unificazione ai nostgiorni, Le Monnier, Firenze 1981;
Istituto per lo Studio dell’Organizzazione Azienglaflpsoa), Annali dell’economia
italiana, Ipsoa, Milano 1981-1987, 23 vols.; Stefano Badsl, Storia economica
d’ltalia. 2. Annali, Laterza, Roma-Bari 1999; Stefano Mad@plitica ed economia dei
trasporti (secoli XIX-X¥X Mulino, Bologna 2001; Stefano Mag@toria dei trasporti in
Italia, Il Mulino, Bologna 2005. Daté mais toujours petoi, le “classique” Epicarmo
Corbino, “Il protezionismo marittimo in Italia,Giornale degli Economisti11-12
(1921), 2-4 (1922).

“*4 Nous estimons nécessaire d'inclure ces régioes, dpi'elles n’aient été annexées par
I'ltalie qu'aprés la premiére guerre mondiale.

%> Tommaso Fanfani, “Per una storia della cantieasin Italia: dallo ‘squero San
Marco’ all'ltalcantieri,” L'Industria, 2 (1988), 313-335; Paolo Fragiaconi@ grande
fabbrica, la piccola citta. Monfalcone e il canteenavale: la nascita di una company
town (1860-194Q) Franco Angeli, Milano 1997; Giulio MellinatoCrescita senza
sviluppo. L'economia marittima della Venezia Giuiia Impero asburgico e autarchia
(1914-1936) Monfalcone 2001. Sur le transport maritime dee3te, voir également
Fulvio Babudierj L'industria armatoriale di Trieste e della Reg®&iulia dal 1815 al
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5. Sociétés littorales et communautés villageaisastimes.

Récemment, la recherche s’est intéressée aux éoditbrales et aux
populations vivant face a la mer, c’est-a-dire wi¢ades villes portuaires
comme a celle des petits villages cotiers.

L’historiographie maritime récente considere letpmymme le pivot
central a partir duquel il est possible d’analylesr différentes activités
maritimes (le commerce et les entreprises, la @esfinanciere,
institutionnelle et administrative, 2°) Depuis les années 1980, la relation
symbiotique entre port et ville a fait 'objet d’umtérét renouvelé, et les
ports ont également été percus comme le noyau detivité
économiqué’. 1l y a vingt ans, Peter Rietbergen posait auxofiisns
italiens la question: «Port-ville ou ville-portZstimant que la recherche
sur la ville-port dans son ensemble était négligiddtalie (‘sembra che
la citta-porto come complessa realta storica sfugagli storicr’),
Rietbergen invitait ses collegues a reconnaity@ole dans son ensemble
comme la base organisatrice des villes portuaifegofoscere |l
complesso portuario come principiarganizzativo delle citta-portp*®,
L’historiographie italienne ne semble pas avoir dmaissance a de
réels questionnements sur ce theme, bien que réeetnroertaines
recherches sur I'histoire des ports semblent daganteliées a I'histoire
urbaine. Au cours des années 1990, des rechenmfeedisciplinaires sur
les ports d’ltalie centrale et du sud ont été memee les historiens de
I'architecture et de I'’économie, emmenés par Gr§imoncini. Les
ports des Etats pontificaux ainsi que ceux du Raoyeside Naples et de

1918 Archivio economico dell'unificazione italiana, Ra 1964; 170 anni di
navigazione del Lloyd. Dal Lloyd Austriaco all'li@Marittima, Trieste 2010.

“® Giorgio Doria, “La gestione del porto di Genovd #5550 al 1797,” dankporti come
impresa economigaa cura di S. Cavaciocchgjt., 215-270; Paola Massa, “Fattori
tecnici ed economici dello sviluppo del porto dir@ea tra Medioevo ed eta moderna,”
ibid., 169-214.

47 Citta portuali del Mediterranepa cura di E. Polegggit.; Andrea AugentiCitta e
porti dall'antichita al MedioevpCarocci, Roma 2010.

8 peter Rietbergen, “Porto e Citta o Cittd-Porto?alGhe riflessione generale sul
problema del rapporto fra porto e contesto urbarddéns| porti come impresa
economicaa cura di S. Cavacioccluit., 615-624.
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Sicile ont été examinés a partir d’'une perspedtimevante, du point de
vue du développement de leurs activités économigeiesde la
modernisation de leurs infrastructures au coud&geque moderrf€.

Le transport maritime local, et le
commerce local ont également fait I'objet
de recherches importantes, focalisées sur
de petites localités maritimes. Par exemple,
en étudiant Scilla, petit village calabrais
sur le détroit de Messine, Gaetano Cingari
a par exemple mis en lumiére la

MAKING WAVES IN THE MEDITERRANEAN
SULLE ONDE DEL MEDITERRANEO

S
. 52,

. i & participation de la communauté villageoise
hk“é - : tout entiere au financement des voyages
“:}_,gj«- S 1 entrepris vers Trieste ou Marseille par les

... | felougues locales au cours du XVIII
siécle®. Pour ce qui touche respectivement
a Génes ou aux Pouilles, Luciana Gatti et
Nkl DAl e Hofis Carme Vsl Antonio Di Vittorio ont considéré le

«marché des navires» (la propriété des
navires, les cargaisons, >%.)Le role des
petites embarcations des communautés villageoiaas & commerce
des vins de Sicile a également été étudié, toutcphérement dans le
cas des vins rouges de Riposto en Catanie et ddevinalvoise doux de

I'le de Salina (archipel Eolier) Annunziata Berrino, Giuseppe Di
Taranto et Biagio Passaro ont analysé les commésaungritimes de

9 Sopra i porti di marea cura di Giorgio Simoncini, 4 vols., Olschkirdfize 1993-
1997 (I: 1l trattato di Teofilo Gallaccini e la concezionechitettonica dei porti dal
Rinascimento alla Restaurazigné: 1l Regno di Napolilll: Sicilia e Maltg 1V: Lo
Stato PontificiQ.

0 Gaetano CingariScilla nel Settecento. ‘Feluche’ e ‘venturieri’ nelediterraneo
Casa del Libro, Reggio Calabria 1979.

® Luciana Gatti, “Compravendita di imbarcazioni nantili a Genova (1503-1645),”
Miscellanea storica ligurdll (1973), 149-186; Antonio Di Vittorio, “ll memto delle
imbarcazioni in Puglia 1801-1815Rivista italiana studi napoleonickXXIl (1999),
105-127.

2 Marcello Saija, Alberto Cervelleralercanti di mare. Salina 1800-195Frisform,
Messina 1997; Enrico lachelld, vino e il mare. Trafficanti siciliani tra ‘700 é800
nella Contea di MascaliMaimone, Catania 1991.
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villes dont la vitalité économique était étroiternée aux travaux de la
mer, alors que Rossano Pazzagli et Maria Siragbist#ressés par les
effets de la hausse de tourisme balnélirees articles récents inclus
dans &icchezza del mare, ricchezza delare> comprennent de
nouvelles recherches sur des localités des coOtetatigde et
tyrrhénienng®. Le financement d’entreprises maritimes de petite
envergure a travers les échanges marins n'a pagvsgoleaucoup
d'intéréf®, alors que plusieurs études se concentraient'tsistoire du
Droit maritime®.

3 Annunziata Berrino, “l sorrentini e il matedansA vela e a vaporea cura di P. Fra-
scani,cit., 29-53; Giuseppe Di Tarant®rocida nei secoli XVII-XIXLibrairie Droz,
Genéve 1985; égalemeBarche e gente dell’Adriaticoa cura di Umberto Spadoni,
Cattolica 1985; Bruno Balsamb'Associazione Marittima di Mutuo Soccorso tra Gapi
tani (Meta) in un racconto di Michele Paturzo, oifle di Marina e scrittore Meta
2009; Biagio PassaydMobilita delle popolazioni costiere del Mediteneo. Il caso di
una famiglia sorrentina a Corfu nella prima metd #&X secolo,e Massimo Maresga
Il Museo ‘Mario Maresca’ a Meta. Una testimoniandelle attivita marittime nella
Penisola sorrentina nel XIX secoltmus deux publiés damdaking waves in the Medi-
terranean ed. by M. D’Angelo, G. Harlaftis and C. Vassaltit,, 253-266 et 267-280;
Rossano PazzagliTerra di mare. Le origini del turismo balneare anS®incenzp
Nexmedia, Campiglia Marittima 2011; R. Pazzalare di gente. L'eta del turismo di
massa a San Vincenzbexmedia, Campiglia Marittima 2013; Maria Sirafteatilde
Serao e il "saper vivere... marino". La balneazienNapoli tra Ottocento e Novecento
La Quercia, Napoli 2010; M. Siragba scoperta del mare. la nascita e lo sviluppo del-
la balneazione a Napoli e nel suo Golfo tra '80@@0, Edizioni Intra Moenia, Napoli
2013.

** Marco Moroni, Tra “relitti di mare” e paludi coste: nascita di una comunita di
pescatori a San Benedetto del Tronto (secoli XVIHRY dans Ricchezza del mare,
ricchezza dal marea cura di S. Cavaciocchiit., 1041-1056; Paola Nardone,
“L’'economia delle comunita abruzzesi lungo la codédl’Adriatico”, ibid., 441-460;
Luciano Palermo, “Economie marittime e insediamentiani sulle coste tirreniche
dello Stato della Chiesa tra XVII e XVIII secolabjd., 461-487

% Giorgio Coen, “Il contratto di cambio marittimolizepiazza di Ancona attraverso gli
atti notarili,” Quaderni storici(1967), 66-77.

% Cesare M. Moschetti, “Gli studi di storia del ttsi marittimo in ltalia,” dans
Tendenze e orientamenti della storiografia mariétjra cura di A. Di Vittoriogit., 289-
344; Vito Piergiovanni, “La storiografia del digttmarittimo,” dansLa storiografia
marittima, a cura di A. Di Vittorio e C. Barciela Lopegcit., 1-10; Vito Piergiovanni,
“Le regole marittime internazionali del Mediterrantra consuetudini e statuti’, dans
Ricchezza del mare, ricchezza dal mareura di S. Cavacioccluiit., 1155-1167.
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Comme l'a fait remarquer Elisabetta Tonizzi, laifgplie portuaire
apres  I'Unification  de
I'ltalie n'a en fait guere
intéressé les chercheurs, et
I'histoire d'une politique
portuaire nationale, et du
soutien public du commerce
maritime et de la
construction navale, élément
clef de la «politique
maritime» de ['ltalie, attend
4 || toujours une étude
Reits | générald’.

6. Ports et systemes portuaires.

Dans une perspective plus large, le “systéme poetuast également
étudié en tant que lien entre le port principdestports plus petits d’'une
méme région géographigiie

De nombreuses études sont consacrées a certaitss gioa leurs
systemes portuaires. Certaines des recherchedugssérentes traitant
des Etats italiens avant I'Unification (1861) sencentraient sur la
République de Génes (annexée en 1815 par le roydarBardaigne), le
Grand-Duché de Toscane, les Etats pontificauxidgaumes de Naples
et de Sicile (aprés 1815 le royaume des Deux S)cila république de

" Vito Dante Flore'industria dei trasporti marittimi in Italia 3 vols., BIM, Roma
1966-1973; Maria Ottolino“Navigazione commerciale e politica portuale inli¢ta
(1861-1880)", dans Istituto Formazione OperatorieAdali (Ifoa),Mercati e consumi.
Organizzazione e qualificazione del commercio atidtdal XIl al XX secolpAnalisi,
Bologna 1986, 407-417; Andrea GiuntifiNascita, sviluppo e tracollo della rete
infrastrutturale,” dan$toria d’ltalia. Annali 15.L'industria, a cura di Franco Amatori,
Duccio Bigazzi, Renato Giannetti e Luciano SegrEinaudi, Torino 1999, 551-616.

8 par exemplell sistema portuale della Repubblica di Genova ¢sexiil-XVIII), a
cura di Giorgio Doria e Paola Massa Piergiovanmici&a ligure di storia patria,
Genova 1988 porti della penisola italiana. Due mari a confriantra storia e sviluppo
futuro. Atti del convegno di studi (Ancona, 8-9 iEpr2011) a cura di Gabriella
Garzella, Pacini Editore, Pisa 2011.
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Venise (annexée en 1797 par I'Autriche), et le et Trieste (tres
tardivement italien, depuis 1918 seulement, maidgppassé un élément
majeur du réseau commercial italigh)

La recherche sur les ports italiens aprés I'Uniftcaa donné lieu a
une analyse comparative dans une monographie pumdigMemoria e
Ricerca No. 11 (2002) sur lePorti del’Europa mediterranea (secoli
XIX e XX) Sur les ports italiens au cours de I'époque copt#aine, il
existe bien sOr une littérature considérable, qi limite pourtant
généralement & une perspective locale, ou touimurpgionald®. A ce

¥ Pour un survol jusqu’aux années 1980, voir d@eedenze e orientamenti della
storiografia marittima a cura di A. Di Vittorio,cit.: Giorgio Felloni, “La storiografia
marittima su Genova in eta moderna,” 29-46; Ugo dilase, “Qualche spunto sulla
storiografia marittima genovese relativa all’'80047-52; Marcello Berti, “La
storiografia marittima sulla Toscana (1950-198%8;72; Ciro Manca, “La storiografia
marittima sullo Stato della Chiesa,” 73-94; GiovarMotta, “La storiografia marittima
siciliana,” 95-122; Sergio Anselmi, “Il piccolo ocataggio nell’Adriatico centrale:
bilancio di studi, problemi, metodi, programmi,”3250; Ugo Tucci, “La storiografia
marittima sulla Repubblica di Venezia,” 151-173,0@inni Panjek, “La storiografia
marittima su Trieste negli ultimi 40 anni (secolVIXXIX),” 175-234; Tommaso
Fanfani, “Riflessioni sulla storiografia marittimeestina,” 235-239. Pour la période
post-années 1980, vdia storiografia marittimaa cura di A. Di Vittorio e C. Barciela
Lopez, cit.: Paola Massa Piergiovanni, “La Repubblica di Geripe1-20; Giuseppe
Bracco, "Il litorale sabaudo,” 41-44; Giovanni Pelqj “Trieste e il litorale,” 75-101;
Giovanni Zalin, “Considerazioni sulla storiografimarittima veneziana tra Basso
Medioevo e Settecento,” 121-154; Marcello Berti,a“Istoriografia marittima sulla
Toscana (1984-1999),” 179-235; Luciano Palermo, 4tariografia marittima sullo
Stato della Chiesa (1980-2000),” 253-268; Paoloséani, “La storia marittima del
Mezzogiorno,” 297-314; Giuseppe Barbera Cardillh,Regno di Sicilia,” 337-350;
Giuseppe Doneddu, “La storiografia marittima suyyR2di Sardegna,” 351-366.

80 “porti dell’Europa mediterranea (secoli XIX e XX} cura di M. Elisabetta Tonizzi,
Memoria e Ricercan. 11 (2002). Sur les ports ligures voir Giorforia, “Il ruolo del
sistema portuale ligure nell'industrializzazionell'ttalia nord-occidentale (1750-
1918),” dansLa penisola italiana e il marea cura di T. Fanfaniit.,, 49-284; Ugo
Marchese, “Economia e sistema portuale,” damd.iguria, a cura di Antonio Gibelli e
Paride RugafioriEinaudi, Torino 1994, 727-775. Pour la Toscanke®®@bruzzes, voir
Giuseppe Conti‘Livorno da centro mercantile a centro industrial ‘diversita’ con il
resto della Toscana tra 800 e 900,” dares Spazio e Tempa cura di I. Zilli,cit., 167-
186; Ezio Ferrante, “Contributo allo studio dellarfpalita abruzzese tra Ottocento e
Novecento,”Proposte e Ricerch€1996), 94-102. Voir aussi Guglielmo Evangelista,
Storia delle capitanerie di porto. Duemila anniadhministrazione marittima e portuale
in Italia. Procuratores, Consoli del mare, Capitaige di porto, Genova 2008;
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jour, la seule étude compléte des ports italiemesapUnification est

'oeuvre déja ancienne menée par Gino Barbieri deassannées 1950,
tandis que le role joué par la mer et les portssdandustrialisation

italienne a été mis en lumiére par Vera Zamagriga&™.

Venise, Trieste, Génes et Livourne ont toujourd gfune position
privilégiée dans I'historiographie maritime, et desherches récentes sur
ces ports tendent & élargir cet horfZorEn ce qui concerne Venise,
d’apres Ugo Tucci, le vingtieme siécle “représami@ saison heureuse
pour I'historiographie” en ce que “de nombreuseslé$, dont beaucoup
d’entre elles étaient remarquables» furent pubdité&s la période la plus
étudiée reste le Zf6siecle, certaines publications cherchent une
perspective plus large en retracant les raisonkadeension de Venise
depuis le Moyen-Age, et celles de sa chute enseXMlll® et XIX®
siécles — notamment les ceuvres de Lane, Tenemisj, TP Les études
sur la région vénitienne peuvent aussi concernessi, devenue port
franc en 1719, car ce port des Habsbourg représemantre émergent
dans une région maritime qui assistait au décliplacable de VeniSa

Giancarlo Moninala grande Italia marittima. La propaganda navalistie la Lega
navale italiana 1866-1918&ubbettino, Soveria Mannelli 2009.

®1 Gino Barbieri,l porti d’ltalia, Pironti, Napoli 1959; Vera Zamagni, “Industriation
and the Sea,” dartaly’s Sea. Problems and Perspectivascura di Luciano Buzzetti,
Societa Geografica Italiana, Roma 1998, 111-117.

%2 Par exempleGenova-Mediterraneo-Atlantico nell’eta moderra cura di Raffaele
Belvederi, Universita di Genova 1983; “Rapporti gdetto di Livorno con Ragusa e le
citta dell’Adriatico Orientale (secoli XVI-XVIII).Atti del Convegno di studi,’Studi
Livornesi(1988).

83 Ugo Tucci, “La storiografia marittima sulla Replibh di Venezia’dansTendenze e
orientamenti della storiografia marittima cura di A. Di Vittoriogcit., 151.

% Ibidem Parmi les innombrables références, voir au mbiesieric C. LaneYenice
and History Baltimora 1966; Ugo TucciMercanti, navi, monete nel Cinquecento
veneziangll Mulino, Bologna 1981; “Il mare”, a cura di Adito Tenenti e Ugo Tucci,
dansStoria di Veneziayol. 12, Istituto dell’Enciclopedia Italiana, Ror&91; Alberto
Tenenti,Venezia e il senso del mar@uerini, Milano 1999; Elisabeth Crouzet-Pavan,
Venezia trionfante. Gli orizzonti di un mitginaudi, Torino 2001.

% Fulvio Babudieri,Industria commercio e navigazione a Trieste e n&lgione
Giulia. Dall'inizio del Settecento ai primi anni H&lovecentp Archivio economico
dell'unificazione italiana, Milano 1982; Ugo Cov@pmmercio e navigazione a Trieste
da Maria Teresa al 1915Del Bianco, Udine 1992; Michela Dal Borgo e Gaftio
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Depuis un siecle, la quantité et la qualite S ———1

I'historiographie maritime traitant de Gene@‘;@ ittt
sont en nette croissance. Il faut rappeler cw <
Génes était en 1861 le port le plus importe
d’ltalie pour le trafic des voyageurs comn-
pour les navires de commerce. Dans u
excellente présentation bibliographique alle™
jusqu’aux années 1980, Giorgio Felloni retra
le développement du commerce génois penc.3 @} :

TABULA DE AMALPHA

la République, aussi complétement que Pa
Massa analyse les études les plus réce
menées sur I'époque modetheles systémes
portuaires de Ligurie a I'époque contemporairic
ont principalement été étudiés par Giorgio DoridJgb Marchese dans
les années 1980

—

Zanelli, Zara. Una fortezza, un porto, un arsenale. SecoiXVIll, Viella, Roma,
2008; Laura Cerasi, Rolf Petri e Stefano PetrungBuooti di frontiera. Industria e
commercio a Trieste, Fiume e Pola tra le guerre dialn, Viella, Roma 2008.

% Giuseppe Felloni, “La storiografia marittima su r@ea,” dans Tendenze e
orientamenti della storiografia marittima cura di A. Di Vittoriocit., 29-46; P. Massa
Piergiovanni, “La Repubblica di Genova”, ddres storiografia marittimaa cura di A.
Di Vittorio e C. Barciela Lopez;it., 11-20. Voir Ugo Marchesd,porto di Genova dal
1815 al 1891 Archivio storico dell'unificazione italiana, Rom&959; Domenico
Gioffré, “ll commercio d'importazione genovese dllee dei registri del dazio 1495-
1537,” dansStudi in onore di A. FanfapGiuffre, Milano 1962, V, 113-241ndustria e
commercio in Liguria nell'eta del Risorgimento (DF0861) a cura di Luigi Bulferetti
e Claudio Costantini, Giuffré, Milano 1967; Edoar@@rendi, “Traffico portuale,
naviglio mercantile e consolati genovesi nel Cinmgprego,” Rivista storica italiana
LXXX (1968); Ennio Poleggi,1128-2000. Il porto di Genoys&Bagep, Genova 1971;
Giovanni Assereto, “Porti e scali minori della Rbplica di Genova in eta moderna,”
dansl porti come impresa economica cura di S. Cavaciocchuit., 271-306;Storia di
Genova. Europa Mediterraneo Atlantica cura di D. Puncuh, Societa ligure di storia
patria, Genova 2003; Luisa Piccinno, “Citta portual interessi privati: i progetti di
ampliamento del portofranco di Genova tra ‘600 @07 dansRicchezza del mare,
ricchezza dal marea cura di S. Cavacioccluit., 773-794.

®7 Giorgio Dorig “Il ruolo del sistema portuale ligure nellindusiizzazione dell'ltalia
nord-occidentale (1750-1918),” dah® penisola italiana e il marea cura di T.
Fanfani,cit., 49-284; Ugo Marchese, “Economia e sistema pafudansLa Liguria, a
cura di A. Gibelli e P. Rugafiorgit., 727-775.
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L’historiographie maritime traitant de Livourne rsoa donné une série
d’études historiques, principalement sur le théme cbmmerce
international. Fondée par les Médicis au milieuXl © siécle, Livourne
est I'exemple typique de ces ports francs qui pFosent pendant toute
'époque moderne grace a la politique du Grand Budke Toscane
(neutralité, tolérance religieuse) et qui attirédes navires et négociants
étrangers. Depuis les recherches effectuées paramerBraudel et
Ruggiero Romano dans les années 1950, les étude®nsesurtout
articulées autour des activités des communautesguqui ont contribué
au développement du commerce avec les ports mediéams, et de
celles des Anglais, qui firent de Livourne la plagtournante du
commerce britannique en Méditerranée occidentalprée®\ 1865,
Livourne perdit son statut de port franc mais, &yan réussir sa
transition pour passer du statut de port de comenarcelui de centre
industriel, elle reste aujourd’hui I'un des ports Iplus importants de la
Méditerrané®®,

Le commerce maritime de la cbte adriatique en @nét celui des
Etats pontificaux en particulier, a fait 'objet decherches menées par

% En plus du livre de Fernand Braudel et Ruggierm&uwo,Navires et Marchandises &
'entrée du Port de Livourne (1547-1611%evpen, Paris 1951, volrivorno e il
Mediterraneo in etd medicea. Atti del convegBastogi, Livorno 1978; Carlo Mangio,
“Commercio marittimo e reggenza lorenese. Provvediilegislativi e dibattito,”
Rivista storica italiana(1978), 898-938; Jean-Pierre Filippitiporto di Livorno e la
Toscana (1674-1815ESI, Napoli 1998Merci e monete a Livorno in eta granducade
cura di Silvana Balbi de Caro, Firenze 1998; MdocBkrti, Nel Mediterraneo e oltre.
Temi di storia e storiografia marittima toscana¢eé XIII-XVIII), ETS, Pisa 2000. Sul
commercio ingleseGli inglesi a Livorno e all’isola d’Elba. Atti detonvegno Bastogi,
Livorno 1980; Gigliola Pagano De Divitiis, “ll partdi Livorno nelle carte della Levant
Company,”Economia e storig1984), 397-415; G. Pagano De Divitiis, “Il portl
Livorno fra Inghilterra e Oriente,Nuovi studi livornesil (1993), 43-87; Carlo M.
Cipolla, Il burocrate e il marinaio. La ‘Sanita’ toscana e tribolazioni degli inglesi a
Livorno nel XVII secolpll Mulino, Bologna 1992; Michela D’Angelo, “La Bish
Factory di Livorno tra la Corsica e I'Elba nel 179Rivista di studi napoleonici32
(1999), 161-188; M. D’Angelo, “The British Factoay Livourne: a kind of Chamber of
Commercecum Consulate,” dan€onsolati di Mare and Chambers of Commered.
by Carmel Vassallo, Malta University Press 200(8-125.
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Sergio Anselnff. Les études sur [Ihistoire maritime des Etats
pontificaux, qui possédaient des mouillages damsnlers tyrrhénienne et
adriatique, mais pas de flotte marchande ou miifase sont d’abord
concentrées sur le port d’Ancbne, pour se penchgsued’hui sur
d’autres sites de moindre importaffce

Quant a la Sardaigne, son réle dans I'histoire tinagi est tout a fait
secondaire. Pourtant, quelques études récentesantla régression de
ses activités maritimes pendant la période espagradl son difficile
processus de modernisation sous le régne de laMdis Savoi€.

En ce qui concerne le royaume de Naples, I'histppaiphie refléte «le
conflit entre un site géographique virtuellementofable et I'incapacité
des peuples du sud de I'ltalie a prendre une plaos le cercle vertueux

% Sergio AnselmiVenezia, Ragusa, Ancona tra ‘500 e ‘6@eputazione di Storia
Patria per le Marche, Ancona 1969; S. Anseldriatico. Studi di storia, secoli XIV-
XIX, Clua, Ancona 1991.

"9 Sur Ancone, voir Alberto Caracciolbe port franc d’Ancone. Croissance et impasse
d’'un milieu marchand au XVIII siégle&sevpen, Paris 1965; Jean Delumeangone,
trait d’union entre I'Occident et I'Orient & I'épage de la RenaissancBeirouth 1966;
Peter Earle, “The Commercial Development of Ancdd®7-1551," The Economic
History Review1969, 28-44Ancona tra Oriente e Occidente. Il Cinquecerta@ura di
Michele Polverari, Amministrazione provinciale, Ama 1982. En plus de Mariano
Gabriele, | porti dello Stato Pontificio dal 1815 al 1880Archivio storico
dell'unificazione italiana, Roma 1963, voir daSspra i porti di marea cura di G.
Simoncini,cit., 1V: Giorgio Simoncini, “Porti e politica portualdello Stato Pontificio
dal XV al XIX secolo,” 8-79; Luciano Palermo, “I godello Stato della Chiesa in eta
moderna: infrastrutture e politica degli investimigr81-150; Giovanna Curcio e Paola
Zampa, “ll porto di Civitavecchia dal XV al XVIII exolo,” 159-232; Claudio
Varagnoli, “Corneto. Il porto clementino,” 233-248driano Ghisetti Giavarina, “Da
Porto Recanati a Porto d’Ascoli,” 251-262; Aloisknmtinori, “Il porto di Fano dal
Rinascimento al periodo napoleonico,” 263-279; Melta Pigozzi, “Legazioni di
Ferrara e di Romagna. Scali portuali e sbocchi eerimaeta moderna,” 281-317. Voir
aussi Donatella Strangio, “Il porto di Civitavecahjsec. XVI-XVIII): investimenti e
sviluppo economico”, danficchezza del mare, ricchezza dal masecura di S.
Cavaciocchigit., 761-772.

" Giuseppe Doneddu, “Economia di scambio 0 movimeotmmerciale? | porti sardi
del Settecento tra economia naturale ed economigetada,” dand.a penisola italiana
e il mare,a cura di T. Fanfangit., 161-174; Giuseppe Cavalllh,porto di Cagliari dal
Medioevo alla fine del Settecent@agliari 1997.

30+



d’'un processus de développement concret, dés IdMbgen-age»?2 En
particulier, les recherches sur les ports et lernemse maritime du sud
de l'ltalie a I'époque moderne soulignent des dastructurels en
termes de développement, et une dépendance écar®negvers
d’autres pays. Des travaux pertinents sur Napl@erise et d’autres ports
de moindre importance mettent en lumiére la na&ioanante d'une
large zone commerciale qui joua un role doubleatdre de distribution
et de marché de consommation: en 1861, Naples létgiort le plus
important d'ltalie en terme de mouvements de nalir®es recherches
en archives ont également été entreprises sur lagillages et le
commerce maritime des autres régions du royaumenmeo les
Abruzzes-Molise, les Pouilles, la Calabre et lesesédu Détroit de
Messine au cours du XVllle siééfe

2P, Frascani, “La storia marittima del MezzogiofriansLa storiografia marittimaa
cura di A. Di Vittorio e C. Barciela Lopecit., 297.

3 Luigi De Rosa, “Navi, merci, nazionalita, itineirar un porto dell'eta preindustriale.
Il porto di Napoli nel 1760,” danStudi sul Settecento Italiantstituto italiano per gli
studi storici, Napoli 1968, 332-417; L. De Rosa,afidli porto marittimo,”Nuova
rivista storica, LXXXVI (2002), 545-560; Maria Sirago, “ll porto dBalerno nel
‘sistema’ portuale del Regno meridionale in eta emod (1503-1806),’Rassegna
storica salernitana21 (1994), 103-151; M. Sirago, “Il cambiamentdlaléecnologia
nautica e la trasformazione dei porti del Regndlalpoli tra '700 e '800'Risorgimento
e Mezzogiornpn. 39/40 (2009), 125-149; et daBepra i porti di marea cura di G.
Simoncini, cit.,, 1l: Giorgio Simoncini, “I porti del Regno di Napadal XV al XIX
secolo,” 1-37; Maria Pessolano, “Il porto di Napo&i secoli XVI-XVIII,” 67-123;
Alfredo Buccaro, “I porti flegrei e 'alternativdla scalo napoletano dal XVI al XVIII
secolo,” 125-154; M. Sirago, “Attivita economichelietti feudali nei porti, caricatoi ed
approdi meridionali tra XVI e XVIII secolo,” 329-23

™ Ainsi que les essais de Maria Pessolano, “Il sist@ortuale abruzzese-molisano dal
Viceregno all’'Unita,” de Filomena Fiadino, “I portielle province pugliesi fra
Settecento e Ottocento” et de Clementina Barudcpoftti delle Calabrie in periodo
borbonico”, tous trois publiés daB®pra i porti di marga cura di G. Simoncingit., II,
155-194, 195-259 et 261-318, voir Costantino FeliPerti e scafi. Politica ed
economia sul litorale abruzzese molisano 1000-198@nnarsa, Vasto 1983; Ezio
Ferrante, “Contributo allo studio della portuaktfruzzese tra ‘800 e ‘900Proposte e
Ricerche (1996), 94-102; Antonino Orlanddylercatura e porti in eta moderna.
L'Abruzzo Adriatico Il Torcoliere, Vasto 2011, Maria Antonietta Vigtia, “II
commercio dei porti pugliesi nel Settecento. Ipiotiesicerca,” dan€Economia e classi
sociali nella Puglia modernaGuida, Napoli 1976; Gaetano Cingafcilla nel
Settecento. ‘Feluche’ e ‘venturieri’ nel Mediterem cit; G. Cingari, “I traffici tra
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La Sicile n'a pas bénéficié d'une historiographiaritime abondante,
mais ces dernieres années ont vu des développemenitifs. Les
recherches les plus récentes, précédées par lail trgrécurseur de
Carmelo Trasselli, esquissent un tableau bien tsirficde I'économie
maritime de I'ile, et mettent en lumiéere les coiotis et contradictions
du commerce sicilien de I'époque modérn®e facon plus détaillée, le
port de Messine, grace a sa situation géograplagaeson statut de port
franc, devenait un centre commercial entre les Médinée orientale et
occidental®. Il reste néanmoins que des études de cas, coraties c

l'area calabro-sicula e la costa orientale ad@atiel ‘700,” Archivio Storico Sicilia
Orientale LXXV (1979), 277-296; Gaetano Cingari, “Uomininavi nell'area dello
Stretto di Messina nel ‘700", darlse genti del mare Mediterrane@ cura di R.
Ragosta,cit.,, 1003-1029;La citta e il mare. La storia, l'attivita marittimae la
costruzione del fronte a mare di Reggio Calabriflssuiva dello Stretto a cura di
Renato Giuseppe Lagana, Gangemi, Roma-Reggio Galbas8.

S Carmelo Trasselli, “Les sources d'archives potuistoire du trafic maritime en
Sicile,” dansLes sources de I'histoire maritime en Europe du &oepge au XVIiI
siécle Sevpen, Paris 1962, 105-119; C. Trasselli, “Persicali in Sicilia dal XV al
XVII secolo,” dansLes grandes escaleB8ruxelles 1972, 257-278; C. Trasselli, “Le
routes siciliennes du Moyen-age au XIX sieclRgvue historique98 (1974), 27-44;
Franco Benigno, “Le ‘Risposte ai quesiti del corsBhlbiani’ di Carlantonio Broggia:
spunti per un’analisi del commercio marittimo saiilo,” Archivio Storico Sicilia
Orientale 1981, 447-462; et daiSopra i porti di marea cura di G. Simoncingit., 111
Giorgio Simoncini, “La Sicilia marittima tra XV e IX secolo,” 9-69; Michela
D’Angelo, “Porti e traffici marittimi in Sicilia fa Cinquecento e Seicento,” 71-110;
Rosario Battaglia, “Attivita commerciali nei portlella Sicilia fra Settecento e
Ottocento,” 111-157.

6 carmelo Trasselli, “Il traffico del porto di Messi nel 1587,"Economia e storia
1955, 453-461; Liliana laria, “Il porto di Messiti@ Austriaci e Borboni,’Atti Acca-
demia Zelantea1983), 157-210; Rosario BattagliRorto e commercio a Messina
1840-1880 Editori meridionali riuniti, Reggio 1977; R. Batflia, L'ultimo splendore.
Messina tra rilancio e decadenza 1815-19R0ibbettino, Soveria Mannelli 2003; Ma-
ria Giuffré, “L’isola e il mare: il porto di Messine altri porti,” dansSopra i porti di
mare a cura di G. Simoncingit., lll, 193-238; Michela D’Angelo;Aspetti commer-
ciali e finanziari in un porto mediterraneo: Mess{795-1805),’Atti Accademia Pelo-
ritana, LV (1979), 201-247; M. D’AngeloTra Messina e «li Mari Neri»Navi, merci e
marinai (1787-1806)dansMediterraneo e/é Mar Nera cura di Luigi Mascilli Miglio-
rini e Mirella Mafrici, ESI, Napoli 2012, 91-138; MD’Angelo, Navigando tra due
Stretti (1800—06). Navi, merci e mercanti tra Maasé i DardanellidansSguardi me-
diterranei tra Italia e Levante (XVII-XIX seco]od cura di Mirella Mafrici e Carmel
Vassallo, Malta University Press 2012, 83-99. \uissi les essais publiés daaking

321



traitant de Palerme et de Trapani, révelent le kdeplus en plus

subalterne de la Sicile: elle exportait des magignremieres telles que la
soie et le sel, qui furent par la suite exportgesy les voyages de retour,
par les Européens du Nord sous la forme d’étofeesale et de poisson
salé pour la consommation siciliedhe

Dans l'analyse des ports et des routes maritimesnwrciales, une
attention particuliéere est portée au commerce extéret, plus
généralement, aux politiques commerciales des Etatgant
I'Unification’®. Dans ce cadre, les relations commerciales avec la

waves in the Mediterraneamd. by M. D’Angelo, G. Harlaftis and C. Vassaltit.:
Anna Maria Prestianni Giallombardiog Stretto e il porto di Messina nell’antichita &et
greca) 571-594; Maria Cannata Feizancle citta bellissima95-599 Maria Caccamo
Caltabiang The coins of the Straits: images and symboleepblitical identity of Mes-
sana and Rhegion in thé"¢entury BG 601-603 Antonio PinzonelLe port de Messine
a I'époque romaineg605-611 Rosa SantoroThe damned charm of Scylla and Charyb-
dis, 613-620 Enrico Pispisall porto di Messina dall’Xl al XV secqol®21-626 Salva-
tore Bottarj The port of Messina, 1591-178®7-650 Michela D’Angelq ‘The Empo-
rium of Trade of the Two Seas’: The re-launchinghef port of Messina, 1784-1815
651-667; Rosario Battaglidl porto e la citta di Messina tra rilancio e dedenza
(1815-1920) 669-678;M. Gabriella Adamo Le Port de Messine, 'emplacement du
Phare et le Détroit a travers les témoignages delques écrivains et ‘chroniqueurs’
francais au tournant de 186®79-69Q Maria Teresa Di Paojalra mare e terra. Il
porto di Messina all'alba del XX secql691-712 Lucrezia Lorenzini Le Détroit de
Messine et la métaphore de I'existen¢&3-718

" Arianna Delle Vedove, “Il traffico del porto di Ramo dal 1790 al 1815Quaderni

di geografia umana per la Sicilia e la Calabria(1956), 51-81; Nicole Gotteri, “Gens,
navires et marchandises a la Douane de Palerme0O<lb),” cit.; Giovanni
Cardamone e Maria Giuffre, “La citta e il maresistema portuale di Palermo,” dans
Sopra i porti di marea cura di G. Simoncingit., 11, 159-192;1l porto di Catania.
Storia e prospettivea cura di Antonio Coco e Enrico lachello, Lombairacusa
2003; Elena Flavia Castagnino Berlinghieri e Caaridbnaco,ll sistema portuale di
Catania antica. Studi interdisciplinari di geo-amblogia marittima Serra, Pisa-Roma
2008.

8 Voir Ruggiero Romand,e commerce du Royaume de Naples avec la Franies et
pays de I'Adriatique au XVIII siéclédrmand Colin, Paris 1951; Augusto Grazialhi,
commercio estero del Regno delle Due Sicilie de3218l 1858 Archivio storico
unificazione italiana, Roma 1960; Vincenzo GiuRyssia, Stati Uniti d’America e
Regno di Napoli nell’eta del RisorgimentSI, Napoli 1967; Antonio Di VittorioGli
Austriaci e il Regno di Napoli 1707-173&iannini, Napoli 1969-73; A. Di Vittorioll
commercio tra Levante ottomano e Napoli nel sectldll, Giannini, Napoli 1979;
Orazio Cancila, “Commercio estero (secoli XVI-X\JIIl dans Storia della Sicilia
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Grande-Bretagne ont recu davantage de soins quenemerce avec
d’autres régions. Une série d’études s’est fooalmdr les activités des
négociants étrangers, particulierement les négtxianglais résidant
dans les ports de Livourne, Génes, Naples et éleSic

Ediz. Storia di Napoli e della Sicilia, Napoli 197&Il, 150-161; Maria Luisa

Cavalcanti,Le relazioni commerciali tra il Regno di Napoli @ Russia 1767-1815

Librairie Droz, Genéve 1979; Cesare Ciamtgavi, mercanti e marinai nella vita
mediterranea del Cinque-Seicentoivorno 1991; Rosario BattaglicGtelle e strisce

sotto la Lanterna. Il commercio tra Stati Uniti ee@va 1813-1861Edas, Messina
1999; Rapporti diplomatici e scambi commerciali nel Medianeq a cura di Mirella

Mafrici, Rubbettino, Soveria Mannelli 2005; GigioPagano de Divitiis, “Mediterraneo
e Nord Europa fra ‘500 e ‘700: scambi commerciacambi culturali”, danRicchezza

del mare, ricchezza dal maracura di S. Cavacioccluit., 81-114.

" Sur le commerce anglais avec les ports italiens, @igliola Pagano De Divitiis,
Mercanti inglesi nell’ltalia del ‘600. Navi, traffi, egemonigMarsilio, Venezia 1990;
Edoardo Grendi, “Sul commercio anglo-italiano dedtt€cento. Le statistiche dei
Customs”, Quaderni storici 1992, 263-275;L'Italia del secondo Settecento nelle
relazioni segrete di William Hamilton, Horace MaanJohn Murray a cura di Gigliola
Pagano De Divitiis e Vincenzo Giura, ESI, Napol9T9 Michela D’Angelo, “In the
‘English’ Mediterranean (1511-1815)Journal of Mediterranean Studie2002, 271-
285. Au sujet de Génes, voir E. Grendi, “Gli inglasGenova (secoli XVII-XVIII)",
Quaderni storicj 2004, 241-278. Sur Livourne, vaBli inglesi a Livorno e allisola
d’Elba, cit.; Carlo M. Cipolla,ll burocrate e il marinaio. La ‘Sanitd’ toscana e |
tribolazioni degli inglesi a Livorno nel XVII sewlll Mulino, Bologna 1992; G.
Pagano de Divitiis, “Il porto di Livorno nelle cartlella Levant CompanyEconomia e
storia, 1984, 397-415; G. Pagano de Divitiis, “Il porto ldvorno fra Inghilterra e
Oriente”, Nuovi studi livornesi 1993, 43-87; M. D’Angelo, “La British Factory di
Livorno tra la Corsica e I'Elba nel 1796Rivista di studi napoleonicB2 (1999), 161-
188; M. D’Angelo, “The British Factory at Leghora:kind of Chamber of Commerce
cum Consulate,tit., 113-125; M. D’AngeloMercanti inglesi a Livorno 1573-1737
Istituto di studi storici “Gaetano Salvemini”, M@ss 2004. Sur Naples et I'ltalie du
sud, voir G. Pagano De Divitiis, “ll Mezzogiornoltdlia e I'espansione commerciale
inglese”, Archivio storico province napoletangX| (1982), 125-151; G. Pagano De
Divitiis, “ll Mediterraneo nel XVII secolo: I'espaione commerciale inglese e I'ltalia”,
Studi Storici 1986, 109-148; Eugenio Lo Sarddapoli e Londra nel XVIII secolo. Le
relazioni economicheJovene, Napoli 1991; Barbara Dawdsjtish merchants in
Naples 1820-18G0ESI, Napoli 1991. Sur la Sicile, voir Rosario Batia, Sicilia e
Gran Bretagna. Le relazioni commerciali dalla Restzione all'Unita Giuffre,
Milano 1983; M. D’Angelo,Mercanti inglesi in Sicilia 1806-1815Giuffreé, Milano
1988; Rosario Lentini, “La presenza degli inglesil’'economia siciliana”, dan&a
storia dei Whitakera cura di Raleigh Trevelyan, Sellerio, Palerm88,9415-146.
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7. “La Mer ne touche pas Naples”.

“La Mer ne touche pas NaplesT’est le titre paradoxal d'un livre
célébre de I'écrivain Anna Maria Ortegk mare non bagna Napqli
1953). Il se peut que la mer ne touche pas non pliaie, car
aujourd’hui encore, I'histoire maritime ne semblaée solliciter la
majorité des historiens italiens.

Un certain nombre d’entre eux semble pourtant peroeher d’'une
histoire maritime qui, comme l'a écrit Gelina Hdtig «ne traite pas du
res gestaeu de grandes figures historiques, mais plutétrdégons de
marins inconnus, de marchands et de constructeeravires; de
cargaisons de poisson salé, de blé, de bois d'ceuwleeproduits
coloniaux, d'esclaves et d’émigrants: en fait destdes hommes et
marchandises qui décidaient du sort économique teleges rangées
autour de l'océan, ainsi que du sort de tous cewégrivaient chaque
jour Ihistoire en navigant, et qui I'écrivent emeo aujourd’huf®.
Lentement, mais sdrement, I'histoire maritime éahe s’embarque vers
ces questionnements.
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8 Gelina Harlaftis, “Storia marittima e storia deirp,” Memoria e Ricercall (2002),
6.
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