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| SOMMERGIBILI DELL'ASSE
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Genesi dell’operazione Torch

Il progetto di uno sbarco nei territori del Nordrigk francese per aprire quel secondo fronte in-
vocato e preteso da Josef Stalin e che avrebbesgsonli prendere in una morsa le forze dell’Asse
in Libia, di riaprire il Mediterraneo alla navigarie, intensificare le operazioni aeree controlidta
e infine disporre di un ottimo punto di partenza pe eventuale attacco nel sud dell’Europa, era
stato proposto per la prima volta all'inizio dePOdal presidente americano Franklin Delano Roo-
sevelt. Ma il piano fu allora scartato dagli StMaggiori che ritenevano piu efficace per
'andamento della guerra uno sbarco nel nord datacia. Successivamente, apparendo chiaro che
un’operazione di quella portata avrebbe richiestmini e mezzi che non sarebbero stati disponibili
prima del 1944, i responsabili anglo-americani pmsero che occorreva fare qualcosa con urgen-
za per venire in aiuto dei russi, le cui armateaiavano con le spalle al muro a Stalingrado,re pe
impedire una catastrofe in Egitto, dove il geneEat@in Rommel, conquistata la piazzaforte di To-
bruk, marciava verso la Valle del Nilo. Pertant@3 luglio 1942 gli Stati Maggiori degli Alleati
riunitisi a Londra, presero la decisione di tentar® sbarco nell’Africa Settentrionale francese,
operazione alla quale fu assegnato il nome coneaaig di Torch, ossia di fiaccola,

Oltre alle difficolta dovute al reperimento di uathe mezzi destinati all'impresa, nella prepara-
zione del piano Torch, contando sul mantenimentosdgreto per non far conoscere al nemico
guanto si stava preparando, fu tenuto conto dedfgiamento dei francesi, che anche in seguito a
maneggi politici si sperava non avrebbero oppoBtosbarco eccessiva resistenza, forse soltanto
simbolica. Si riteneva che la Marina italiana, gluge aveva un potenziale di navi notevole, non si
sarebbe spinta al di fuori del raggio di proteeialell’aviazione amica, le cui unita aeree da bom-
bardamento e aerosiluranti avrebbero potuto raggiela zona di sbarco piu vicina, quella di Al-
geri, senza perd disporre della caccia di scBta.

Nella composizione dei piani, inizialmente eraasfatesa in considerazione I'opportunita di sbar-
care sulla costa atlantica del Marocco e in tretipdei Mediterraneo, ad Orano, ad Algeri e infine a
Biserta la cui conquista era caldeggiata dal cormateddelle forze navali Alleate, '’Amm. britanni-
co Andrew Browne Cunningham, gia comandante dekaliMrranean Fleet. Ma I'obiettivi di Bi-
serta, molto vicino alla Sicilia e alla Sardegnagcéncellato per I'ostilita dimostrata dagli ufii
americani ad affrontare i rischi di un’operazionsefild@a in zone controllate dall’aviazione
dell’Asse, ammassata principalmente negli aeropiefte due grandi isole italiane. La sorte toccata
al convoglio dell'operazione britannica “Pedestalie tra I'11 e il 15 agosto causo alla Royal Na-
vy un vero salasso, con la perdita della portaeegjle degli incrociatoriCairo e Manchestedel
CT Foresighte di nove piroscafi, per non contare i danni rigtortda numerose ed importanti navi
da guerraaveva infatti dimostrato che una spedizione nedigette acque ad ovest del Canale di
Sicilia sarebbe stata fortemente contrastata fiaike aeronavali dell’Asse e avrebbe portato a per-
dite rilevanti e forse al fallimento dello sbarco.

v, Alberto Santoni e Francesco Mattesini partecipazione tedesca alla guerra aeronavalé Mediterraneo
(1940-1945)seconda edizione), Capitolo Nono, pp 271 — 3@dti@Militare, Parma, 2005. La parte prettamenge-o
rativa, con cartine e statistiche, é stata trattatMattesini, la parte politica, Capitolo prim&enclusioni, da Santoni.



Fu deciso che I'azione anfibia sulle coste atldretidel Marocco fosse affidata ad un corpo di
spedizione interamente americano, imbarcato nei gella costa orientale degli Stati Uniti su 102
navi da carico e da trasporto truppe fortementea®y mentre gli sbarchi in Algeria sarebberoi stat
condotti da un complesso misto, La conquista din@riu infatti assegnata agli americani, i cui
convogli d’'invasione della Task Force Centrale, tlagportavano 39.000 uomini si sarebbero av-
valsi dell’'appoggio di una formazione navale bnitiga, al comando del contramm. Thomas Trou-
bridge, mentre per la protezione del corpo di spede destinato ad Algeri (Task Force Centrale),
composto da 20.000 soldati britannici e 10.000 atolmericani, fu scelta un’altra squadra navale
britannica comandata dal contramm. Harold M. Bugtou

Complessivamente furono destinate a partecipdmpathzione nel Mediterraneo occidentale piu
di 250 navi mercantili, in gran parte assegnatmavogli di approvvigionamento che dovevano se-
guire quelli da sbarco, e ben 170 unita da guervarib tipo, tra cui 3 corazzate, 1 incrociatoee d
battaglia, 4 portaerei di squadra, 3 portaerecdita, 8 incrociatori, 5 navi ausiliarie contraer4@
CT e 13 corvette.

| primi a mettersi in moto furono i sei cosiddetinvogli d’avanguardia che, fortemente scortati e
comprendenti navi da trasporto di ogni tipo necasseer I'appoggio logistico delle unita da guerra
e alle forze anfibie, giunsero a Gibilterra fra4l ottobre e il 10 novembre. Seguirono quattrogjros
convogli da sbarco destinati agli obiettivi di Ovae Algeri, dei quali i primi due, (KMS (A) 1
e KMF (A) 1 destinati ad Algeri, salpati da Clyfgcozia sud occidentale) il 22 e il 26 ottobre, su-
perato felicemente I'Atlantico, passarono lo Strett Gibilterra nella notte del 5 novembre, otte-
nendo subito dopo I'appoggio della Forza H del \eem. Edward Neville Syfret, comprendente
le corazzat®uke of York e Nelsotiincrociatore da battagliRenown le portaerei di squadiéic-
torious, Formidablee Furious gli incrociatori leggeriArgonaut Bermudae Sirius e 17 CT. Una
terza corazzata, IRodneyera invece destinata ad appoggiare lo sbarco adoCaai convogli
d’assalto KMF (O) 1 e KMS 2. Le tre portaerei déil@za H disponevano di 78 caccia, 34 aerosilu-
ranti e 1 ricognitore fotografico, mentre altri &dccia e 6 velivoli antisom si trovavano a bordb de
la portaereiArgus e delle portaerei di scorfditer, Dashere Avanger inquadrate nei convogli
d’invasione.
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La Forza H in navigazione nel Mediterraneo occidientin primo piano la modernissima nave da batd@ylke of
York seguita in linea di fila dalllelson dall'incrociatore da battaglidenown dalla portaerefFormidablee

dall'incrociatoreArgonaut.

| convogli assunsero e mantennero per un certodaimp rotta che potesse indurre il nemico a
credere ad un’operazione di rifornimento di Maltalsuperamento del Canale di Sicilia per altro
SCopo, per poi accostare al momento opportuno Versspettive zone di sbarco davanti a Orano e



Algeri. La sera del 7 novembre i convogli si travao nei punti assegnati, presso i sommergibili
che fungevano da radiofaro, e all’'una di notte’8aibminciarono gli sbarchi nei settori previsti.
Ma a causa delle manchevolezze di esperienzaj drmodividuazione delle spiagge assegnate, ri-
tardi nel prendere terra, e la resistenza franesggessasi anche con attacchi di CT e intervegito d
sommergibili, gli sbarchi, avvennero ovunque coafasente e con la perdita di numerosi mezzi an-
fibi.

La sera di domenica 8 novembre il Comandante di#dlana francese, Amm. Darlan richiese un
armistizio che, firmato il giorno 10, permise adlieati di occupare rapidamente le citta e i princi
pali aeroporti su cui vennero fatti affluire da @Bd#rra numerosi velivoli da caccia.
All'eliminazione della resistenza francese sarefdguito un accordo tra ’Amm. Darlan, e il gene-
rale Dwight D. Eisenhower, Comandante in capo dilge alleate impegnate nell'operazione
Torch; e cio permise ai britannici di estendereoihtrollo sull’Algeria, e come vedremo di effettua-
re, fra I'11 e il 12 novembre, nuovi sbarchi veilsconfine della Tunisia, a Bougie, a Djedjelli e a
Bona, rispettivamente a 130, 170 e 230 miglia crtevante di Algeri.

Le contromisure dell’Asse e i primi movimenti dei smmergibili nel Mediterraneo occidentale

Il 3 novembre 1942 il Comando della Marina Germariit Italia, con il messaggio a mano n.
749, portava a conoscenza di Supermarina, I'Or@perativo dell’Alto Comando della Regia Ma-
rina, una comunicazione dell’'ufficiale di collegami@ dello Stato Maggiore portoghese presso enti
britannici a Lisbona. In essa si annunciava I'imemipa di un attacco contemporaneo da Gibilterra
contro il Marocco spagnolo e I'Africa Settentriomdtrancese (Marocco e Algeria) e da Freetown,
nella Sierra Leone, contro Dakar e Casablanca. &iéainformazione, specificante tra I'altro che
I'obiettivo dell’attacco era I'accerchiamento delteze terrestri italo - tedesche del generale Erwi
Rommel — che impegnate duramente sul fronte dil&in&in dall’S Armata britannica del generale
Berhard Montgomery stavano cominciando a ritiraesso la Libia — fu trasmesso con riserva dal
1° Reparto Operazione dell’Alto Comando della Margermanica (Seekriegsleitung - SKL) a Ber-
lino, che non prese nessuna precauzione affinady@s$iso dei sommergibili tedeschi in Atlantico si
spostassero verso sud dalle zone operative maataragcidente dell’lrlanda.

In quei giorni di tensione, in cui era in pieno lgnmento la fase iniziale dell'operazione Torch,
studiata e messa in movimento dagli anglo-americaniconvogli, fortemente scortati, salpati da
porti degli Stati Uniti e della Gran Bretagna, Bbero in Atlantico, da parte di aerei e sommergibil
tedeschi, molti avvistamenti fortuiti delle forzavali degli Alleati destinate all’invasione. La co-
razzata britannic&®odney salpata il 23 ottobre da Scapa Flow (Scoziapriacipale base della
Home Fleet, fu segnalata tre giorni dopo da un otdsd’'U 608 come nave da battaglia americano,
mentre invece, il 31 ottobre, un velivolo a lungmgio quadrimotore FW.200 del 40° Stormo
(KG.40) di base nell’aeroporto francese di Merigna®sso Bordeaux, avvisto a 280 miglia a po-
nente di Capo Finisterre, la punta settentrionaléadgenisola iberica, un gruppo navale costituito
da due navi portaerei, due incrociatori e quattiq €he avevano lasciato I'estuario della Clyde
(Scozia sudoccidentale) il 27 ottobre. Un convqgtibe era probabilmente il KMS 2, partito da
Lock Eve e Clyde il 25 ottobre e costituito da B®inda trasporto e 12 unita dei scorta, fu segoalat
con rotta verso Gibilterra il 2 novembre ddll414in lat. 38° N, long. 22°W e di nuovo d&ll’440
alle prime luci del mattino successivo, e poi dalB14 quando stava dirigendo verso est, per pas-
sare lo Stretto di Gibilterra. Malgrado tutti quesstgnali di avvistamento di movimenti navali ecce-
zionali con spostamento verso sud fra il 26 ottabiie3 novembre, I'Alto Comando delle Forze
Armate germaniche (Oberkommando der Wehrmacht — DK\h seppe rendersi conto di quanto
si stava verificando.

Da parte tedesca infatti, in seguito ad altre mi@zioni definite attendibili e che presumevano
una spedizione del nemico contro Dakar, nel Senpgalimpossessarsi di quella grande base della
Flotta Francese di Vichy, era stato costituito @amando Superiore dei Sommergibili (Befehlsha-



ber der U-Boote — BdU), il gruppo Streitaxt chestttaito da otto U-bootel [ 134, U 203 U 409 U

509 U 510 U 572 U 604 U 659, il 23 ottobre prese posizione a est delle I#a@eorre, sulle rotte

di Freetown. In questa zona il convoglio britann8lo125, costituitosi a Freetown e diretto in Gran
Bretagna, si trovo a passare tre giorni piu tardbattendosi proprio nello sbarramento degli U-
boote e perdendo in quattro giorni di attacchi sasitvi ben dodici navi. Successivamente i som-
mergibili del gruppo Streitaxt furono impiegati garsuccesso nella ricerca di un convoglio di sette
navi segnalato a nord delle Azzorre, che riuscass@re indenne e a raggiungere Gibilterra. In tale
base, il 4 novembre gli agenti del servizio infamioni dell’Asse segnalarono un grande concen-
tramento di navi da guerra e mercantili che indugsgimente Il Comando Superiore del Sud
(Oberbefehlshaberid —OBS), responsabile sul fronte del MediterranedAkd Comando della
Marina germanica@berkommando der Marine ©KM) a ritenere imminente uno sbarco nel Nord
Africa, avvalorato dal fatto che nel porto di Gierra erano stati individuati almeno 50 mezzi da
sbarco.

Gia alla fine di ottobre, di fronte alla notiziaechn grosso convoglio britannico fortemente scor-
tato da navi da guerra aveva lasciato la costaosaiientale dell'Inghilterra con rotta sud-ovekt, i
feldmaresciallo Albert Kesselring capo dellOBSna®ede di comando a Taormina, si era convinto
ad intensificare I'esplorazione aerea nel Meditgaoccidentale, impiegando contemporaneamen-
te a ventaglio fino a sei velivoli Ju 88 delfaSiquadriglia del 122° Gruppo Ricognizione Stratagic
(1.(F)/122), e a tenere sotto controllo la situagia Gibilterra con velivoli foto ricognitori. Quan
poi 'OBS conobbe che un grosso convoglio avevaidas lo Stretto di Gibilterra con rotta ad
ovest, sospetto uno sbarco sulla costa atlantitdfliea, ma la situazione fu poi chiarita da un U
boote (come dettoWU 414) che il 2 novembre segnalo un altro grande coneaglavvicinamento
dall’Atlantico occidentale. Si trattava del grancnvoglio KMF 1, destinato a sbarcare le truppe
trasportate ad Orano e ad Algeri. In seguito a tguegovo evento 'OBS ritenne che il nemico
avesse fatto uscire quel convoglio da Gibilterra cotta ad occidente per ingannare i Comandi
dell’Asse sulle sue intensioni, mentre invece kspnza in mare di due convogli che si spostavano
dall'Inghilterra e dall’Atlantico occidentale versoMediterraneo, indicava che lo sbarco in questo
mare stava per realizzarsi.

Come gia tante volte era avvenuto in passato,ustagivalutazione del’OBS cozz6 contro le in-
terpretazioni dellOKW, secondo cui gli anglo-ancani avrebbero tentato uno sbarco nella zona di
Tripoli, dove, potendosi aspettare una difesa cetaptente insufficiente, avrebbero raggiunto il
duplice scopo di tagliare la ritirata alle armdtda - tedesche e di minare la resistenza italcma
la totale conquista della Libia.

L’OBS. assolutamente non convinto da questa vatutazdel’OKW sostenne un punto di vista
radicalmente opposto. Il feldmaresciallo Kesselsndisse certo che gli Alleati non avrebbero ten-
tato di forzare con unita da sbarco il Canale dili& ben conoscendo quale fosse I'organizzazione
e la forza della Luftwaffe in quella zona e la pb#isa di subire I'attacco delle forze navali ii@he.
Sebbene a sostegno di questa valutazione vi fo&sttoi che le aliquote aeree e navali della Royal
Air Force (RAF) inviate fino a quel momento a Malhon erano di entita sufficiente per poter ap-
poggiare uno sbarco nella zona di Tripoli, 'TOKWNtinuo ad attenersi ostinatamente al suo punto
di vista. Quindi non prese in considerazione neamelprevisioni di Benito Mussolini (Duce), Capo
del Governo italiano, secondo il quale lo sbaraelsize stato effettuato nel Nord Africa Francese.
Ipotesi che era pienamente sostenuta dal Comanpi@i8a e dai tre Capi di Stato Maggiore delle
Forze Armate, che proprio in quel periodo stavamctudendo gli studi per contrastare le eventuali
iniziative britanniche nel Mediterraneo occidentaeer la conquista della Corsica e della Tunisia
(Operazioni C 2 e C 4).

Anche il Comandante in Capo della Marina GermarBrande Amm. Erich Raeder, era da tem-
po dellidea che gli anglo-americani avrebbero taem di occupare i territori dell’Africa nord-
occidentale perconquistare con l'aiuto francese una posizione ahwebbe rappresentato un gra-
ve pericolo per 'intero sforzo di guerra tedeécNel far presente ad Adolf Hitler (Flhrer), Cahce



liere della Germania, queste sue supposizioni ag@sto 1942, il Grande Amm. Raeder ritenne ne-
cessario rinforzare i quindici rimanenti sommergitella 29 Flottiglia, stanziata nel Mediterraneo
fin dall'autunno 1941 con basi a La Spezia, Po&aamina. Il Fihrer dette la sua approvazione, e
in seguito a cio I'O.K.M. ordino all’Amm. Karl Bnitz, Comandante in Capo dei Sommergibili
(BdU) con sede a Lorient (Francia), di inviare Kiediterraneo altri sei U-boote.

Il BdU, che fino a quel momento non aveva perdetanita perdute nel Mediterraneo perché a
ragione riteneva che il loro impiego in questo mauterno costituisse una distrazione di forze
dall'obiettivo principale dell’Atlantico ove era iatto una battaglia decisiva contro i convogli degl
Alleati, non si oppose alla decisione del’lOKM spmhse che sei sommergibili del gruppo Tummler
superassero lo Stretto di Gibilterra per raggiuaderhase della 2% lottiglia a La Spezia. Due dei
sommergibili U 89 e U 438 segnalarono di avere in avaria I'apparato di irggazione radar Me-
tox e ricevettero quindi I'ordine di restare in @itico. Gli altri quattrol 458 U 605 U 593 U
660 non ebbero alcun problema e praticamente indigtusliperarono lo Stretto di Gibilterra nella
notte fra il 10 e I'11 ottobre portando oil numelelle unita subacquee tedesche presenti nel Medi-
terraneo a diciannove.

Il 25 ottobre Hitler ordino al’Amm. Leo Kreisch,dthandante dei Sommergibili nel Mediterra-
neo Euhrer der U-Boote +dU), di impiegare le sue unita nel bacino occidenper contrastare
eventuali convogli di rifornimento diretti a Mal@in difesa della Sardegna. L'indomani, agendo
sulle disposizioni del Fuhrer, I'FdU dispose clsmmmergibiliu 81, U 431, U 605e U 565 che si
trovavano in mare a sud delle Isole Baleari, se&®sero verso ponente per raggiungere la cosid-
detta zona Sud situata a meridione del paralletd 38a ponente del meridiano 01°30’E. Altri due
sommergibili,U 73 e U 548 restarono invece in agguato nelle zone inizialm@ssegnate a nord
del parallelo 34°40'N.

| sei sommergibili tedeschi e altrettanti sommaitgitaliani (Emaq Brin, Corallo, TurcheseTo-
pazig Axum) in mare nel Mediterraneo occidentale, furono miesallarme il mattino del 28 otto-
bre e manovrati per intercettare la squadra nadia&bilterra, la Forza H, di scorta alla portaerei
Furious,_che portatasi a nord di Algeri fece decollaresiad ponte di volo ventinove caccia Spitfire
V destinati a Malta. Al rientro la Forza H fu awata durante la notte e nel pomeriggio del 29 da
due U-boote, uno dei qualiU’565 del TV Wilhelm Franken, segnald di aver attacaatoolpito
con uno dei quattro siluri lanciati una portaerepnosciuta per [&urious.

Il 4 novembre, quattro giorni prima che gli Alleatiiziassero l'invasione del Marocco e
dell'Algeria, 'TOKM, sempre tenendo in considerazéoche la presenza di grandi unita da sbarco e
da carico a Gibilterra fosse indice di una prossoparazione anfibia nel Mediterraneo, decise di
potenziare ulteriormente gli U-boote delld Hottiglia. Sette unita subacquee del gruppo Delph
(U 595 U 407, U 596 U 617, U 755 U 259 U 380, partite dalle basi francesi del Golfo di Bisca-
glia con destinazione Atlantico, furono prontametitettate ed entrarono nel Mediterraneo tra il 7
e il 10 novembre, superando indisturbate lo Stitt®ibilterra, che pure era fortemente sorvegliato
dal nemico.

Da parte italiana, sulla base di un ordine di opera diramato il 17 settembre 1942 dal Coman-
do in Capo della Squadra Sommergibili (Maricosochg era alle dipendenze dellAmm. Antonio
Legnani, e riguardante disposizioni per contrast@teCanale di Sicilia il passaggio di convogli di-
retti a Malta, fu subito messo in atto, per ordin&upermarina, un folto schieramento, che preve-
deva I'impiego per la notte dell’8 novembre di vestmmergibili dei Grupsom 7° e 8°, rispettiva-
mente di base a Cagliari e Trapani. Ai due somrhérghe si trovavano in missione d’agguato a
sud delle Isole BalearAkume TopaziQ, se ne aggiunseran mare i restanti diciotto da trasferire



nelle zone a nord di Biserta, di Bona e di Philipie, settori dai quali, al momento del bisogno,
essi poterono poi spostarsi rapidamente a poneerts) le zone di sbarco dell’Algeffa.

| primi sicuri sintomi confermanti che gli anglo-ancani stavano per eseguire un’operazione di
grande importanza nel Mediterraneo occidentalenfurpercepiti a Roma nella tarda serata del 5
novembre quando, in base ad altre informazioni grarte da Gibilterra, fu possibile accertare la
presenza e l'uscita da quella base di unita darg@enavi mercantili in numero superiore al norma-
le. Il Servizio Informazioni Militare (SIM), SezienMarina, nel diramare ldriformazioni sul ne-
micd’, aveva accertato la presenza a Gibilterra e regliee limitrofe di una corazzatR@dney, tre
navi portaerei, sette incrociatori, un monitorentatré CT, quarantuno piroscafi e quindici pegroli
re, oltre al solito naviglio locale. In serataeatire 20.00, fu osservata dagli agenti dell’ Ass@-st
ziati sulla costa spagnola e del Marocco spagrelmaltenza da Gibilterra della nave portadirei
gus con cinque incrociatori e almeno sei CT con pbilbarotta verso il Mediterraneo, seguiti alle
05.00 del giorno 6 dalla nave da battagRadney un incrociatore tipo “Dido” e diversi CT,
anch’essi diretti probabilmente verso il MediteganInoltre, nelle prime ore notturne sul 6 no-
vembre, sei posti di osservazione di agenti italieasmisero di aver individuato due formazioni
navali, composte rispettivamente da trentasetti ymuttosto veloci e da venticinque unita piu len-
te, fortemente scortate, anche da due corazzate pattaerei.

Nel fare un commento a questa situazione il SIMdéetMarina, sostennell“complesso degli
elementi presenta le caratteristiche dello spostameli forza di un convoglio verso levante ma
non permette di escludere altre azioni offensive@mporanee

Le unita in transito nello Stretto di Gibilterrapgptenevano al convoglio d’assalto KMF (A) 1
che, costituito da quarantasette piroscafi e dwinavi di scorta, fu avvistato una prima voltde al
15.15 del giorno 6 in lat. 36°15’N, long. 02°20'Wa Nemours ed Almeria), da un velivoli da ri-
cognizione tedesco Ju 88 della 1.(F)/122 del 1l &&Gollato da Elmas con pilota e capo equipaggio
il comandante della squadriglia, capitano Kurt hamg. Fu allora possibile precisare con buona
approssimazione che il convoglio comprendeva tw aea battaglia, un monitore, tre navi portaerei,
sei 0 otto incrociatori, oltre trenta piroscafi deiali dieci per trasporto truppe e circa sessanitz
sottili, il tutto in spostamento verso levante adh welocita stimata in circa dodici nodi. Lo Ju 88
che aveva fatto l'avvistamento, alle 17.15 rimastoorto di benzina fu costretto ad atterrare in
emergenza presso Orano, distruggendosi totalmmat&equipaggio si salvo per poi raggiungere la
Tunisia occupata dalle forze dell’Asse. In effddigrossa formazione, comprendeva oltre alle navi
del convoglio KMF (A) 1 le unita della scorta s&gica, la Forza H del vice Amm. Syffét.

2 Occorre dire che il feldmaresciallo Kesselring @Bion era soddisfatto dell'impiego adottato danswrgibili ita-
liani, con pochissime unita in mare e molte traitemelle basi, e il 5 ottobre 1942 aveva chiesBupermarina quale
fosse il concetto di questa strategia, molto diffee da quella tedesca che impiegava ogni U-baspeibili nelle zo-
ne di maggior traffico del nemico, dove conseguovaignificativi successi. Gli fu rispostotd forma d’impiego oggi
adottata € la seguente: numero limitato di somnimligh agguato nei settori estremi a scopo esptiva molti som-
mergibili pronti dislocati nelle basi avanzate pg8mpiego a massa in posizione opportuna per I'agaontro forze
nemiche in transito. Escluso I'impiego nella zongwtale del Mediterraneo, ove operano i sommeigidgrmanici,
che offre qualche probabilita di azione contro anitemiche, nelle altre zone del Mediterraneo i nagimmergibili
avevano minime possibilita di azione; sostenevasrolymgo tempo alla caccia sistematica avversasariduceva di
molto il numero dei battelli impiegabili al momergpportuno. Il sistema ultimamente adottato, e kehdatto buona
prova nella battaglia di mezzo agosto, consentpatrario di poter disporre di molte unita per ltatco in massa”.

B! Di comune accordo con il Comando Supremo fu deziBoma di non fare intervenire il grosso dellatalitaliana —
che in quel momento poteva contare in efficienzaeaunavi da battaglia, due incrociatori pesardgivenincrociatori
leggeri e ventisette CT — perché, come avevanita@saente calcolato gli strateghi navali britann&ssa non avrebbe
potuto spingersi in profondita dalle basi versoideste per 'impossibilita di poter disporre defiacessaria protezione
aerea, per la sproporzione delle forze contrappmsseprattutto, perché alcune grandi navi si vama immobilizzate
per la ormai cronica mancanza di nafta, iniziakinaio del 1942 e che aveva raggiunto il suo cilennell’autunno, a
causa della restrizione delle forniture provenidatia Romania, che stavano mettendo in crisidasst Marina tedesca.
L'unica misura presa fu quella di spostare, da iiara Napoli le tre corazzate maggidtipma Littorio e Vittorio Ve-
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Il convoglio d’invasione KMF (A) 1 in rotta perNord Africa il 6 novembre 1942. In primo piano,mge da una nave
trasporto, le navi da sharco per fanteria britammiQueen Emma e Princess Beatrix.

Localizzato ancora alle ultime luci del 6 novemiireeCapo de Gata e Capo Falcon il complesso
KMF (A) 1 — Forza H, risulto essere seguito dasanondo convoglio di venticinque piroscafi, che
era transitato da Gibilterra verso le ore 11.0§uia@di da un terzo convoglio, anch’esso proveniente
dall’Atlantico, che aveva superato lo stretto nelte di oscuritd” L’'ampiezza e la consistenza di
queste forze navali fece comprendere anche aiqaitli@ a Berlino che I'operazione degli Alleati
era qualcosa di ben piu importante di un semplifmenimento di Malta; pur tuttavia Hitler e
I'OKW si ostinarono ad escludere un invasione @dtlca Settentrionale Francese, ritenendo anco-
ra cocciutamente che I'eventuale sbarco nemicaobarstato effettuato a Tripoli 0 a Bengasi. Il
Duce informato di questa supposizione dal generate Enno von Rintelen distaccato presso |l
Comando, rispose invece di essere fermamente donstire il nemico avesse per obiettivo I'Africa
settentrionale e che, a differenza di quanto ss@em a Berlino, i francesi non avrebbero combattu-
to contro gli invasori ma si darebbero ben prestégssnda parte, come infatti sarebbe avvenuto.

Della stessa idea di Mussolini era il feldmaresci#lesselring, che pero trovo discorde il Co-
mandante in Capo della Luftwaffe, maresciallo Herm&bring, che quello stesso giorno 6 infor-
mo per telefono il Comandante dellOBS di averedavinzione che l'intendimento del nemico era
di sbarcare in Corsica o in Sardegna, oppure a @eoma Tripoli. Poiché Kesselring aveva ribattu-
to che “probabilmente lo sbarco sarebbe avvenutannporto dell’Africa settentrionale” Goéring
rispose ostinatamente “Si, ma non in quella fram¢esraccomando poi, anche a nome Béhrer,

di compiere il massimo sforzo offensivo controahgoglio nemico.

netg che in tal modo avrebbero dovuto agire comedlattpotenza, la Fleet in being”, nei confrontiléehiziative
nemiche.

[ Alle ore 18.00 del 7 novembre il SIM Sezione Marisegnalava al Comando Supremo delle Forze Aritadigne:

“In base agli avvistamenti, la formazione maggioeednmai superato la regione dell'Oranese. Gli elemehe si

hanno sulla composizione dei convogli fanno ritenehe il piu avanzato, a cui si sarebbero uniti méeggeri da
sharco di superficie usciti da Gibilterra, comprenttuppe di entita intorno a una divisione e mezkaecondo reche-
rebbe principalmente materiale ed il terzo semlyraniaggior parte carico di truppe. Obiettivo prinalp del nemico
sembra essere un’azione di sbarco che potrebbécassi all’alba di domani in zona Philippeville Bona ovvero, se |l
nemico avesse pil ambiziosi propositi, ancora piévante in un settore che include come zona digivdita anche le
coste tripoline e nel quale esso fruirebbe dellaggio aereo di Malta. Obiettivo secondario, I'imaitdi un convoglio
a Malta’. Come si vede era ancora escluso che gli shaateissero verificarsi ad Orano e Algeri, che enaotio piu

arretrati.



Dopo questo colloquio il feldmaresciallo Kesselrintprmo il maresciallo Ugo Cavallero, Capo
di Stato Maggiore Generale delle Forze Armateatai(Comando Supremo), che egli stava facen-
do affluire in Sicilia tutti i mezzi aerei disporlitdella 2 Luftflotte, previsti in sedici velivolda ri-
cognizione Ju 88, sessanta bombardieri Ju 88, uadiosiluranti He 111, ventisei bombardieri a
tuffo Ju 87 e trentasette caccia Bf. 109. A essastbbero aggiunti quattro gruppi d'impiego messi
a disposizione dall’Organo operativo dell’Alto Camdl@ della Luftwaffe (ObDL), e che compren-
devano, provenienti dalla Norvegia, cinquanta bawtiea Ju 88, venticinque aerosiluranti He 111,
e dalla Francia quaranta distruttori FW. 190. @liipaggi dei bombardieri e degli aerosiluranti de-
gli Stormi KG.30 e KG.26 erano particolarmente adiddi alla guerra sul mare. Sempre parlando
con Cavallero, Kesselring riferi cl@&bring lo aveva pregato di far sapere al generaledRCorso
Fougier, Capo di Stato Maggiore della Regia Aerditay degli ordini che il maresciallo del Reich
gli aveva personalmente impartito, e che riguardavai “dare il meglio della sua aviazione con
I'ordine di impegnarsi fino all’'ultimo uomo e finall'ultimo apparecchio”. Pertanto, Goring rac-

comandava agli aviatori italiani “di fare altrettan”.

L’inizio degli sbarchi Alleati a Orano e Algeri e i primi attacchi dei sommergibili dell’Asse
La sera del 6 novembre ’'Amm. Kreish, ricevetteBaalino il seguente telegramma:

“La sorte dell’Armata d’Africa dipende dalla distiame del convoglio di Gibilterra. 1o conto che cia-
scuno si impegnera a fondo e vittoriosamente. Hret Adolf Hitler'.

In quel momento si trovavano in mare, nelle zoadlfmeridiano di Capo Ferrat e quello di Ma-
laga, nove U-boote della 2Blottiglia, comandata dal capitano di corvettaZFtauenheimt) 73,
U 77,U 81, U 205 U 458 U 565 U 593 U 605e U 660.Cinque di essil 561, U 81, U 660 U
605, U 71), i piu avanzati verso occidente, ricevettero ate 20.00 I'ordine di spostarsi in una po-
sizione di agguato situata a 18 miglia verso nagdgntrare in contatto con il convoglio nemico.
Nello stesso tempo furono impartite disposiziom peforzare gli schieramenti e pertanto gli altri
tre sommergibilu 431, U 561e U 331ricevettero dall’FdU. I'ordine di salpare da La Zjenelle
prime ore del 7 novembre per raggiungere le zorggliato.

Sebbene fossero stati allertati dalle segnalazlenvelivoli da ricognizione Ju 88 delle squadri-
glie 1. e 2.(F)/122, gli U-boote che si trovavaniewante di Gibilterra non riuscirono a rintraceiar
il convoglio d’assalto KMF (A) 1, che pertanto, etio ad Algeri, supero indenne quel primo sbar-
ramento di sommergibili tedescfi.Soltanto IU 593 (TV Gerd Kelbling) ebbe un breve contatto
con alcune unita leggere, ma la trasmissione dstawiento, diramata alle 01.45 del 7, non poté es-
sere sfruttata poiché giunse all’lFdU con cinqueeoneezzo di ritardo. Il fatto di non essere riudscit
a localizzare il primo e principale convoglio diasbo degli Alleati non scoraggio ’Amm. Kreisch
che alle ore 08.30 del 7 novembre ordino ai somiidird) 593 U 565 U 81 e U 605costituenti lo
sbarramento avanzato situato a nord di Orano, efidare contatto con i convogli arretrati, attesi
nella zona di agguato rispettivamente nella tard#inata e prima del tramonto. Ma soltantd 81
(TV Friedrich Guggenberger)ebbe I'occasione di tentare un attacco contro lapoeiFurious e
Argus ma individuato dovette immergersi in profonditperse il contatto. Alle 06.30, tornato in

B! In quel momento anche da parte di Superaeregalur operativo dell’Alto Comando della Regia Aenatiga, veni-
va fatto ogni sforzo per rinforzare dalle basii@aé gli aeroporti della Sardegna, dove gia sigwawvio 30 bombardieri
Cant. Z. 1007 bis, 42 aerosiluranti S. 79, 2 ri¢mgha largo raggio P. 108 e 33 caccia tra GeS0r. 42. Arrivarono
nel corso delle giornate del 6 e 7 novembre 47 faodieri (25 S. 84, 16 Cant. Z. 1007 bis e 6 P.10B)aerosiluranti
S. 79, e 80 caccia (57 Mc. 202 e 23 Re. 2001)cHheéogli aeroporti dell'isola, da dove operavanohanicricognitori
tedeschi, inclusi due He 111 forniti di apparatiobbcalizzatore, erano saturi di aerei italiai®BS dovette rinunciare
allintendimento di trasferirvi alcuni reparti delSicilia, e decise di usare le basi della Sardegitanto per appoggio
ai velivoli che rientravano dalle azioni offensive.

|| mattino del 6 novembre, tra le 09.30 e le 01il€bmmergibiliu 81, U 605 e U 77 segnalarono al Fduli aver
subito attacchi di aerei e navi.



superficie, trasmise che il convoglio nemico svéea in lat. 36°34°N, long. 01°15’E, a 100 miglia
a ovest di Algerit”

Dei restanti cinque sommergibili, che stazionavenona zona situata tra I'lsola di Iviza (Balea-
ri) e Capo Tenes (Algeria),U’ 77, I'U 205e I'U 660ricevettero alle ore 05.30 I'ordine di intercet-
tare il convoglio MKF (A) 1, e contro di esso, iegsiito all'avvistamento di un aereo che segnalava
guella formazione a nord-est di Algeri, furono paetti anche IU 73 e I'U 458.Da parte italiana,
sempre ritenendo che il convoglio nemico fossetiira Malta, su proposta dellAmm. Legnani il
Sottocapo di Stato Maggiore della Marina, Amm. lLignsonetti, autorizzo Maricosom a spostare
le zone dei sommergibihAxume Topazio60 miglia piu a sud dalla posizione d’agguato maunte
fino a quel momento a sud delle Isole Baleari.
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Il sommergibile italiandopazioche la sera del 7 novembre attacco con un silergascolpirlo, il CTPanther.

Attaccarono per primi U 205(TV Burgel) e ilTopazio(TV Patane). Il primo ritenne di aver col-
pito con due siluri alle 20.09 un grosso piroscefol8.000 tonnellate in lat. 37°27'N, long.
02°40’E, mentre ilTopaziq che si trovava piu a levante, a 40 miglia a nordst di Capo Casine
(lat. 37°05'N, long. 02°41’E), alle 21.06 lanciovaoto un siluro contro il CT di squadra britannico
Panther (capitano di corvetta Robert William Jocelyn) faeeparte della scorta alla Forza H. Il
Panther che essendo stato danneggiato da bombe in wec@t@&reo dirigeva isolato per Gibilterra
a bassa velocita, segnalo I'attacco del sommeegdaiigiungendo e che il battello si stava immer-
gendo. Nella stessa zona delpaziq I' Axumdel TV Renato Ferrini (gli eroi della battagliaMez-
zo Agostof! nel pomeriggio di quel giorno 7 era stato sottopa@stontinua ricerca da parte di uni-
ta di superficie scortanti un grosso convoglioeegnto non poté attaccarlo pur essendogli passato

[ Alle ore 09.35 del 7 novembre un U-boote trasniiféverse cime di alberi in 37°27’ Nord 01°32’ &4 mg. per
299° da Algeri].Scorta aerea, rotta verso levante. Tento di patanianti al convoglit

8] Nel pomeriggio del 12 agosto 1942 il sommergilileimattacco il convoglio britannico del’Operazione Bstl,

colpendo, con un meraviglioso lancio di quattrargilben tre navi importantissime, l'incrociatdiégeria e la cisterna
Ohio, danneggiandoli, e affondando I'incrociatore caateoCairo. L'attacco si verifico nel momento in cui il convo
glio WS.21/S, praticamente ancora indenne, stasagmalo dalle quattro alle due colonne, per maneyar agevol-
mente nelle strettoie minate del Canale di Siclligiluramento delle tre navi, determind una gcanfusione nel con-
voglio. Molte navi restarono arretrate e cid agévmlla notte le successive azioni dei sommergitidile motosiluran-
ti e dei mas italiani, e I'indomani degli aereiésdhi, che conseguirono grandi successi, affondbad® delle 14 navi
del convoglio. Cfr. Francesco Mattesihg battaglia Aeronavale di Mezzo Agasializione dell’Ateneo, Roma, 1986.



nelle vicinanze. Nella caccia subita con lancidainbe di profondita il sommergibile non riporto
alcun danno.

Sempre nel pomeriggio del 7 novembre, alle 15.34driddsom segnalo a tutti i sommergibili ita-
liani che si trovavano nel Mediterraneo occidental@osizione, riferita alle 10.40, di una forma-
zione navale nemica e di un convoglio. Successingnalle 17.50 ordind ai sommergibkume
Topaziodi manovrare e attaccare senza limitazione di zinfime, alle 20.07, Maricosom comuni-
co la posizione di due convoglio nemici, avvistatdue occasioni con rotta a levante, e compren-
denti piroscafi scortati da navi da battaglia, @erei, incrociatori e unita di scorta.

Nel frattempo, il Il FK, sfruttando la maggiore anbmia dei suoi velivoli rispetto a quelli italia-
ni, aveva iniziato fin dall’alba a far decollaregtizaeroporti della Sicilia i propri reparti da cbat-
timento maggiormente allenati alle operazioni saren Ma su 37 velivoli mandati all’attacco nel
corso della giornata del 7, solo 6 aerosilurantildig della 8Squadriglia del 26° Gruppo Bombar-
damento (6./KG.26) rintracciarono I'obiettivo castio dal convoglio KMF (A) 1, e lo attaccarono
a 100 chilometri a est di Cartagena, danneggiandaia siluro, alle 05.35, il grosso trasporto trup-
pe americand@homas Stonali 9.255 tonnellate, che pero poté raggiungegedll mattino dell’11
novembre trainato inizialmente dai suoi 24 mezzsHdarco (tutti andati perduti) con a bordo gli
uomini del 39° Reggimento di fanteria e scortatlbadeorvetta britannic&pey poi dai CTWishart
e Velox e infine trainato dal rimorchiatoigt. Day.Anche la Forza H era stata tenuta sotto osserva-
zione dagli Ju 88 del 122° Gruppo Ricognizione t8g@a, 'unita aerea del Il FK incaricata di
svolgere, con le squadriglie 1. e 2.(F)/122, legiuzione aeree dalla Sardegna verso ponente, ma
dei sessantuno aerei mandati all'attacco con dedallla Sicilia soltanto sei bombardieri Ju 88 rin-
tracciarono quella formazione e la attaccarono Hld5, danneggiando con una bomba caduta vi-
cino allo scafo il CT di squadianther che fu costretto a rientrare a Gibilterra, pergssere at-
taccato, come visto dal sommergibilepazio
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8 novembre. La Forza Ha N di Algri. La corazZatke of Yorlseguit dalla\lelon iprese dalla poa della pbrae—
rei Victoriousche ha sul ponte di volo i cacGaafire(884th e 885th Sqs). In alto a sinistra la pogaeormidable.

A iniziare dalle prime ore dellindomani, 8 noverabcominciarono a pervenire ai Comandi
dell’Asse le notizie che il nemico aveva iniziato sbarchi nelle zone di Orano e Algeri, e nel po-



meriggio, per disposizioni del’OBS il Il FK manddl'attacco circa ottanta velivoli, tra bombardie-
ri e aerosiluranti, dei quali, a causa dell’os@uatper avarie, soltanto sessanta trovarono I'titaet
Da parte italiana furono impiegati per I'esplorammella zona di Algeri i ricognitori Cant. Z. 1007
bis e al crepuscolo furono mandati all’attacco tprdici aerosiluranti S. 79, con decollo dalla Sar-
degna. Tuttavia, i velivoli dell’Asse che parteemao alle azioni, pur arrivando sulle navi a ondate
successive, soprattutto al crepuscolo, ottennardtati scadenti, quantificati dal danneggiamento
del CT britannicoCowdrayad opera di un bombardiere Ju 88, e del traspnrpe USALeed-
stown che trovandosi ad occidente di Capo Matifou ebti@one inutilizzato da un siluro sgancia-
to da un Ju 88 del 111./KG.26, recentemente ardwdlla Norvegid® Dall’attivita aerea della gior-
nata non rientrarono alla base sei velivoli, qoatddeschi e due italiani. Particolarmente severe f
rono le perdite del IIl./KG.26 che lamento il matcaentro alla base di tre dei suoi tredici Ju 88
impiegati nell'occasione.

Una formazione di Ju 88 dell& &quadriglia del 54° Stormo Bombardamento (6/KGdeh)ll FK decollati in forma-
zione da un aeroporto dell'ltalia nel 1942. Notiargrossa bomba antinave sotto la carlinga devokeli

Dopo un’azione notturna realizzata con sessantetiool, il 11 FK attacco durante la giornata
del 9 novembre le navi nemiche stazionanti nellaazdi Algeri. Vi parteciparono altri novanta ve-
livoli, dieci dei quali, soprattutto per il conttasdei caccia Spitfire della RAF che si erano iltsta
nell’aeroporto di Maison Blanc (Algeri), non rieatono alla base, mentre i danni procurati al navi-
glio degli Alleati furono ancora una volta modepijché soltanto la nave contraerea ausiliBaa
lomaresriportd qualche dannd”

L’attivita dei sommergibili francesi nelle acque diOrano

Al contrasto alle operazioni di sbarco degli angtoericani, nel corso della giornata dell’8 no-
vembre parteciparono, nei limiti delle loro posiiéj anche le navi francesi dell’AS, compresi 5
dei 10 sommergibili che si trovavano in grado diratere il mare da Orano e Algeri.

1 Coi rinforzi fatti affluire in Italia, il Il FK,tra il 7 e il 14 novembre, venne a disporre delisegj reparti da bombar-
damento: KG.54, con 1°, 2° e 3° gruppo a Cataki&.77, con 1° Gruppo a Catania e 2° e 3° Gruppgegbini;
KG.30 (arrivato dalla Norvegia), con 3° Gruppo av@o; KG. 60 (dalla Norvegia), con due sole squgidri(1* e )
del 1° Gruppo a Elmas; LG.1, con 1° e 2° Gruppal#dGrecia) a Catania. Vi erano poi, a Grossdta@eagosiluranti
del KG. 26 con 1° e 3° Gruppo (dalla Norvegia) é326ppo (dalla Romania).

(91 vvennero tra I'altro abbattuti con i loro aerosiloti due comandanti gruppo, il capitano Karl Baiéh 11./KG.26,
che andd perduto con il suo He 111, e il capitateugWilhelm Nocken, del 111./KG.26 che, alla guidauno Ju 88
che era stato costretto ad ammarare, ebbe la fodiupssere recuperato con un suo aviere da un exgitnife tedesco.



Alle ore 02.50 dell’'8 novembre i sommergibfirgonaute Actéone Fresnelricevettero I'ordine
di salpare per contrastare lo sbarco americane spibigge di Arzew, dislocandosi nella zona di
Capo Falcon. lArgonaute (CV Véron), avvistata alle la portaerei britanniEarious diresse
all'attacco, ma nell’avvicinarsi all’obiettivo all£5.17 fu scoperto dall'asdic del GNchates(capi-
tano di corvetta A.H.T. Johns) che, portandosaghicco e sganciando in due fasi le bombe di pro-
fondita, affondo il sommergibile con l'intero eqagio di 42 uomini

poppa alla prtaerei di squadrectorious che ha
all'estremita del ponte di volo due caccia Seafire.

L’ Actéon(TV Clavieres), avvistate nella notte le portaetiescorta britannich®iter e Dasher
manovro per attaccarle, ma nel portarsi in superpier avere condizioni piu favorevoli, fu scoperto
alle 21.03, a una distanza tra i 500 e i 1000 md#i radar del CWestcott(CF I.H. Bockett-
Pugh), che con lancio di dieci bombe di profondifando il sommergibile, con l'intero equipaggio
di 65 uomini.

Il Fresnel(TV Saglio), che nel lasciare Orano era stato dggia¢o da un proiettile d’artiglieria,
manovro per avvicinarsi all'incrociatore leggerdatdmnico Amaica(CV J.L, Stove) e si preparo ad
attaccarlo con una salva di cinque siluri. Ma unessi usci dal tubo di lancio prematuramente, e il
sommergibile avvistato ddlamaicadovette disimpegnarsi sotto il tiro delle artigkee del lancio
di bombe di profondita. Rimase nella zona assegfiab al’ll novembre senza ricevere ordini,
dopo di ché iFresneldiresse per Tolone che raggiunse due giorni pdi,tareceduto dall’arrivo di
altri due sommergibili franceskL,e Caimane Le Marsouin che I'8 novembre avevano lasciato il
porto di Algeri. Nei combattimenti di Algeri fu daaggiato seriamente lile Caiman mentre da
parte britannica ando perduto il CT britannimke e danneggiato Malcolm, entrambi colpiti dal
tiro delle batterie costiere “Musoir Nord” e Mus&ud” e dal fuoco dell'avvis&ngageantes dal
cacciasommergibilN® 3.

Gli altri 5 sommergibili Ariane, Céres Danae Diane Pallas), che si trovavano ad Orano, e che
non avevano preso il mare per le loro condiziomefficienza, essendo disarmati e senza equipag-
gi, per non farli cadere nelle mani degli anglo-ao@i, nel pomeriggio del 9 novembre ricevettero
I'ordine dal Comando Superiore della Marina framcdsautoaffondarsi, portando con cio a sette il
totale delle unita subacquee francesi perdutetdssa fine fecero tutte le navi militari e merdanti



presenti nel porto, al largo del quale si eranacguentemente svolti combattimenti violenti in cui
andarono perduti 4 CT francedirémontane Suprise Eperrvier, Typor) impegnati soprattutto da-
gli incrociatori britanniciAurora e Jamaica e da parte degli americani gli slodartland e Walney,
mentre i britannici persero la corve@ardeniaaffondata per collisione con il trawlEtuellen.

La costituzione dei sommergibili dei gruppi Hai, Wa e Delphin e il loro impiego bellico.

Avendo accertato che le due zone focali di sbaegi d\lleati si trovavano ad Orano ed Algeri,
I’Amm. Kreisch distribui i suoi U-boote in due gmige li concentro in modo da bloccare i due porti
dell’Algeria, potendo disporre nell'occasione diaumassa di quattordici sommergibili, tra cui i tre
partiti da La Spezia e due del gruppo provenieatéAdlantico (U 595 e U 61Y che avevano gia
superato lo Stretto di Gibilterra. Tali forze fuoosuddivise in due gruppi. Il Gruppo Hai, costibuit
da sei sommergibiliy{ 77, U 205 U 331, U 431, U 561e U 660 fu incaricato di bloccare Algeri; il
Gruppo Delphin, con 8 sommergibil (73, U 81, U 458 U 565 U 593 U 595 U 605e U 617, fu
destinato al blocco di Orano.

Alle 07.45 dell'8 'U 205segnalo di aver perso il contatto con il convoglitaccato la sera del
giorno precedente, ma successivamente, alle 11J0805trasmise di essere in vista di una forma-
zione navale comprendente due portaerei, una reatthglia, tre incrociatori, con rotta nord alla
velocita di 17 nodi. Era naturalmente la Forza em@re nella giornata dell’8, tre sommergibili del
gruppo Delphiny 431, U 651, U 331, U 77 ricevettero I'ordine di fare rotta verso est al litg
scopo di attaccare navi nemiche segnalate nel @oBmugie e quelle eventuali navi dirette a Mal-
ta. Vi arrivo per primo U 77 (TV Otto Hartmannkhe alle 18.43, avendo avvistato soltanto otto
navi mercantili francesi, tre delle quali grosseeafumaioli, segnaloNessuna forza nemica nella
Baia di Bougié&, e di dirigere verso Algeri.

Da parte italiana, mentre avveniva il trasferimemétie zone tra Philippeville e Biserta di nume-
rosi sommergibili, salpati dalle basi di CagliariTeapani, IAxume il Topaziq essendo al limite
dell’autonomia alle 08.30 dell’8 novembre ricevedtéordine di lasciare la zona di Algeri per rien-
trare alle basi. Invece ai sommergiligo, Mocenigq Nichelio, Porfido, Brin, Argentq Platino,
Emaq Asterig Velella Dandoloe Acciaiofu ordinato di spostarsi subito in superficie vepsoente.

Alle 19.09 del 9 novembre Maricosom comunico a flsbmmergibili che piroscafi nemici sta-
vano spostandosi verso levante, e che sbarchi @naswrso a Bona e a Philippeville. Ordino di at-
taccare qualunque piroscafo e nave da guerra natarnd uscita dai porti protetti ma, per evitare
equivoci con unita amiche, di astenersi dall’agmatro sommergibili, Mas e Motosiluranti.

Nel frattempo alle 23.30 dell’8 novembr& 1458 (TV Kurt Diggins) aveva attaccato una grossa
nave mercantile a 71 miglia a nord di Algeri, @mite di aver colpita. L'indomani giorno 9 riusci-
rono soltanto due attacchi, uno con I'U 605 ch&irB86°45’'N, long. 02°41’E lancio i siluri contro
una fregata senza riuscire a colpirla. Il secomtle,14.04 con J 331(TV von Tiesenhausen), che
spintosi nella zona di Algeri, consegui il primacsasso degli U-boote, colpendo e affondando con
due dei quattro siluri lanciati una grande navematiora a sud-ovest di Capo Matifou, che poi risul-
to essere il gia danneggiato trasporto truppe aaweoleedstowndi 9.135 tsl.

| sommergibili tedeschi conseguirono altri due gssc nelle prime ore della notte del 10 novem-
bre. Inizio I'U 81 (TV Fritz Guggenberger), che alle 01.46 attaccd ariglia a nord di Capo Ivi
(Orano) il piroscafo britannicGarlinge (capitano William Charles Barnes), di 2.012 tslpat da
Gibilterra diretto ad Algeri con un carico di 2.7@hnellate di carbone. La nave, colpita da un-silu
ro, fu vista affondare in quattro minuti. Vi furorenticinque morti e quattordici superstiti, recupe
rati e portati ad Algeri dalla nave ausiliaria &nhicaMinnia. L'U 431 (TV Wilhelm Dommes),
che trovandosi in superficie a nord-est di Algaréva avvistato tre incrociatori e navi di scorh d
la Forza H, alle 03.54 lancio quattro siluri a \agiio causando I'affondamento del grosso e moder-
no CT di squadrartin, di 1.950 tonnellate, appartenente alla Home Flemiorti furono cento-



sessantuno morti e i superstiti sessantund.438(TV Kurt Diggins), che si trovava spostato piu a
occidente, alle 04.05 lancio inutilmente tre sikeontro un CT diretto verso Algeri, che furono evi-

tati dal bersaglio avendoli avvistati nel riflestsl mare.
Photo # 19-N-34061 LSS Leedstown ofl the New York Navy Yard, 12 September 1942
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Il trasporto truppe americaneedstowenaffondato il 9 novemb .Fu la prima nave af-
fondata dai sommergibili nell’operazione Torch.
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Bella immagine del CT di squadra britannidartin, affondato il 10 novembre a NE di Algeri dal431.



La éamera siluri di prora dell 331 Su un portello di lanciasiluri la sagoma dellaazzata britannicBarhamche il
sommergibile aveva affondato a nord di Sollum ild®bre 1941.

Alle 11.08, I'U 561 (TV Heinz Schomburg), trovandosi in lat. 37°03’'Mny. 03°06’E, prese di
mira un’altra formazione navale, la Forza Q, comgemnte la portaeréirgus due incrociatori clas-
se “Fiji” (erano in realta I&cyllae il Charybdisdella classe “Dido”) e unita di scorta. Lanciati
quattro siluri G7e, si disimpegno in profonditanendo di essere attaccato dalle unita di scorta. e
avendo udito dopo 176 secondi, corrispondenti adaarsa di 3000 metri, una detonazione il co-
mandante Shomburg ritenne di aver probabilmentgitooé danneggiato Argus mentre in realta
non consegui alcun risultato.

Infine, alle 12.17 di quello stesso giorno 10e I'attacco dell) 73 (TV Helmut Rosembaum)
che, trovandosi in lat. 37°09’N, 00°05’'W nella zatidDrano, dalla distanza di 5 chilometri lancio a
ventaglio cinque siluri contro la corazz&adneye un incrociatore senza riuscire a colpire.

Con l'arrivo dall’Atlantico dellU 596e dell’'U 407 (che segnalo di essere privo di carte del Medi-
terraneo), il numero degli U-boote in zona di opemai sali nella giornata del 10 novembre a sedici
unita, di cui sei impiegate davanti ad Algeri, quanelle acque di Orano, e i restanti sei in @i
tra i due porti. Poiché nel frattempo non si erdficato alcun sostanziale cambiamento della situa-
zione, il FdU, potendo disporre efficienti di quicidU-boote, decise di effettuare una variazione
agli schieramenti, mantenendo il blocco di Algedeadla zona di mare presso Orano e costituendo
un terzo gruppo operativo chiamato Wal, per fornilageiale si rese necessario prelevare sommer-
gibili dagli altri due gruppi esistenti.

Per il blocco di Algeri ’Amm. Kreisch ritenne fom® sufficienti cinque sommergibili del gruppo
Hai (U 77, U 205 U 331, U 431, U 561]) e pertanto IU 660ricevette I'ordine di trasferirsi ad ovest
per aggregarsi al gruppo Wal, che fu costituito atin cinque battellily 73, U 81, U 407, U 565
U 617) prelevati dal gruppo Delphin, con il quale restar davanti ad Orano altri cinque sommer-
gibili (U 458 U 593 U 595 U 596,U 6095.

Fu deciso dal FdU che il nuovo gruppo Wal, al quldeevano aggiungersi in un secondo tempo
altri tre sommergibili provenienti dall’AtlanticdJ( 755 U 259 U 380, doveva concentrarsi a po-
nente di Orano, la zona piu pericolosa per la nuigacostituita dagli aerei di Gibilterra, ma che of
friva le maggiori possibilita di attacco e consegeenente le maggiori probabilita di conseguire il



successo. E cio in considerazione del fatto chésiqisa spostamento delle forze navali nemiche
verso le aree di sbarco, doveva passare in qusltatta zona di mare, tra le coste della Spagna e
del Nord Africa. Sulla base di questo concetto afpen, al gruppo Wal fu ordinatalf fare partico-

lare attenzione sull'avvistamento di aerei e dieecare per quanto possibile la navigazidmedi
“comunicare la sua posizione fra le ore 1600 e 18€©0mezzo di brevi segnalaziani

Gli U-boote ricevettero tra le 09.55 e le 10.44 Heélnovembre gli ordini necessari alla nuova ri-
partizione dei gruppi e al loro schieramento, il lomite, a causa del maggiore pericolo costituito
dagli aerei di base a Gibilterra, fu delimitatosepccidente dal meridiano 02°43’ ovest.

Nel frattempo, I'FdU dovette effettuare alcuneiaati al piano originale dello schieramento dei
suoi sommergibili. Infatti constatato che le urdi&l gruppo Wal, trovandosi molto arretrate, non
avrebbero potuto raggiungere le posizioni ordimaima che il convoglio nemico fosse transito in
guella zona, fu disposta la costituzione di duevedmee di agguato a nord-ovest di Orano: la pri-
ma, avanzata verso occidente, con i sommerdibifi3, U 407, U 617 e U 596 (che proveniente
dall’Atlantico veniva aggregato al gruppo Wal)skeconda, poco piu arretrata, ddrb69 U 81eU
660

Nel pomeriggio di quel giorno 10, mentre si svolgew i previsti spostamenti, il Comando della
Marina Germanica in Italia con il messaggio a man®13 informava Supermarina di aver fatto |l
seguente apprezzamento della situazione dei sornbilieriferita alle ore 15.00:

L'esame ordinato dalla SKL, cioé se & possibilfiiego di sommergibili germanici ad oriente di Al-
geri, dato che anche ad oriente di Algeri non sdacescludere intenzioni di sbarco da parte del memi
da il seguente risultato:

1) Il numero dei sommergibili pronti allimpiego swwinge ad una esatta delimitazione
dell'assegnazione dei compiti, in caso diversorespetta il pericolo che le forze vengano dispersmn
si raggiungano dei risultati.

2) L'impiego ora ordinato si fonda sull'intenziodébloccare i due punti di gravita delle operaziahi
sbarco — Algeri ed Orano — e di operare inoltrelagdona di mare ad oriente di Gibilterra.

3) Le operazioni dei sommergibili, date le loraatteristiche, necessitano di molto tempo. Quarko a
le intensioni espresse nel comma 2) sono in esaweizjli spostamenti. Un cambio di posizioni crea tu
bamenti e conduce all'insuccesso.

4) Attualmente € in navigazione un grosso convaglievante di Gibilterra. Sono stati impartiti gii-
dini per attaccarlo. Per un impiego a levante dgédi sarebbero a disposizione unicamente le urtii& ¢
attualmente bloccano Algeri. La quasi certa posisébdi creare con tali unita danni al nemico — by
fondamentale della condotta della guerra — non dessere sviata da quella zona contro presunte inten
zioni nemiche.

5) Pertanto, considerando l'attuale situazione efdeze esistenti, non & possibile I'impiego contro
probabili sbarchi nemici a levante di Algeri.

6) Sarebbe percio opportuno impiegare sommergitailiani contro punti di sbarco a levante di Alge-
ri.

La possibilita che il nemico potesse spingere ke zne d’invasione a levante di Algeri, era ve-
nuta a crearsi fin dalle ore 18.00 del 9 novemioreeguito all’avvistamento di un grosso convoglio
in navigazione verso levante a nord di Capo Bergpgr precauzioni 'OBS ordino di intensificare
le ricognizioni e di tener pronti in allarme unateadei suoi reparti aerei da combattimento. La pre
senza di nuclei navali formati da unita da guerlavante di Capo Carbon e nelle acque di Bougie
fu poi confermata nella giornata del 10 dalla riwagne aerea e dai sommergibili del gruppo Hai.
Sebbene per quel giorno non si fosse verificateures sbarco a levante di Algeri, la segnalazione
di un convoglio di circa cinquantacinque navi i B6°05’'N, 04°13’E con rotta a levante e del qua-
le non si conosceva quale fosse la destinazioRdUI'ritenne possibile che esso potesse sbarcare
truppe in localita a levante di Algeri.



In effetti, realizzata I'occupazione di Algeri ilice Amm. Harold Burrough comandante
dell'lnshore Squadron, e il generale Kennet ArtNoel Anderson comandante delfaAtmata bri-
tannica richiesero con insistenza che 'operazemi@éia fosse estesa verso levante. L'Amm. Cun-
ningham accetto la proposta e rapidamente, coriagione Perpetual, furono approntati due con-
vogli d’invasione che, imbarcando le truppe deBdBigata di fanteria della ?®ivisione britan-
nica, presero il mare da Algeri nel pomeriggio fiélnovembre diretti a Bougie. Inizialmente era
stato fissato che I'operazione avesse inizio ngibenata del 9, ma fu posticipata di due giorni a
causa del tempo cattivo.

Il primo convoglio, costituito dai trasporti miliiaGlenfinlas Stantrill, Urlana e Ocean Volga
era scortato dal monitoiRoberts dal CT polaccdliskawikae dalle corvett&amphirey Pestmon
Hoy, Incholme Risa Il secondo convoglio, costituito dai grossi tragp truppe per fanteria (LSI)
Karanyg Marnik e Cathay navigava sotto la protezione dell’incrociatorgdero Sheffield(con-
trAmm. C.H.J Harcourt), dell'incrociatore contragm@usiliarioTynwald del CT di scort@8ramham
e dei dragamine di squadadmusAlbacore Rothere Spey Seguivano i due convogli la petrolie-
ra militareDewdale scortata dal CMull, e il grosso trasporto truppgevatea(dirottato per Bougie
mentre stava dirigendo per Philippeville), acconmaag dai CT di scort®icestere Wilton. Per
proteggere I'operazione di sbarco fu destinataolad Q, comprendente la vecchia e piccola portae-
rei Argus scortata dagli incrociatori leggecyllae Charybdis della classe “Dido” e con forte ar-
mamento contraereo, e dai ¥&noce Wrestler

La Argusaveva il compito di assicurare con i suoi velivadi caccia I'appoggio aereo continuo al
largo delle spiagge di Bougie, fino a quando la R®IR fosse stata in grado di far decollare i suoi
aerei dall’aeroporto avanzato di Philippeville. fanta, nel corso di un attacco aereo tedesco realiz
zato nel pomeriggio del 10 novembre nella radaldeA contro la Forza Q da quindici bombardieri
Ju 88 del Ill./KG.30, decollati dalla base alledl®.gli equipaggi rientrati alla base sostennero di
aver colpito una portaerei con due bombe. In effétte velivoli della formazione tedesca piomba-
rono in picchiata sulhrgus che fu colpita alle 17.17 a 10 miglia a nord dgeki (lat. 37°00°'N,
long. 03°57’E) da una bomba sul ponte di volo atfema poppa, ma poté ugualmente proseguire
la navigazione verso Bougie, dopo aver ricevuttadabrtaerei di scortAvangerun rinforzo di 4
caccia Hurricane, essendo la sua dotazione dirSBeafotta a soli 7 velivoli.

Agli attacchi aerei nello stesso pomeriggio dehg&la zona di Algeri parteciparono aerosiluranti
italiani, che realizzarono il siluramento, alle 24. dello sloop britannictbis (CC H. M. Darell-
Brown), di 1250 t, avvenuto al crepuscolo duratdeione di 6 S. 79 del 130° Gruppo decollati da
Elmas al comando del magg. Massimiliano Erasi.e@liipaggi degli aerosiluranti ritennero di aver
colpito un piroscafo e due incrociatori leggeriputei quali visto affondare.

L’ Ibis, colpito da un siluroaffondo in circa tre minuti, capovolgendosi, in. 187°00’N, long.
03°00’E, a circa 10 miglia a nord di Algeri. Tradjuipaggio vi furono novantotto morti, compreso
il comandante Darell-Brown, e centoundici supearsiitasi tutti recuperati dall’incrociatore legge-
ro Scylla meno tre raccolti dal CTlare. Nel salvataggio dei superstiti, a causa dellagmea di un
sommergibile, a cui fu dato caccia, fu perduto médtmpo. Il recupero ebbe inizio dopo quattro -
cinque ore dall'affondamento ddbis e fu ultimato alla mezzanotte (2359210).



Lo sloop britannicdbis, affondato nel pomeriggio del 9 novembre dagli A#8ani S. 79 del 130° Gruppo.

Il concentramento dei smg italiani a levante di Algri e la perdita delGranito e del’Emo

Da parte italiana, in base agli ordini diramatiSilgpermarina, che inizialmente non aveva scartato
la possibilita che le navi nemiche in movimentoseelevante si spingessero oltre il Canale di Sici-
lia per rifornire Malta, il Comando in Capo dellgt&dra Sommergibili (Maricosom), sospendendo
le missioni di trasporto materiali a Tobruk (Libiagsegnate ad alcuni sommergibili, il 7 novembre
aveva ripartito le ventuno unita subacquee italieime si trovavano in mare nel Mediterraneo occi-
dentale come segue:

» Axume Topazioin posizione avanzata a sud delle Isole Baleari;

« Aradam Acciaio, Argentq Asterig Brin, Dandolg Emg Mocenigq Porfido, Platino, Velella, e Galateanella
zona del Golfo di Philippeville;

«  Bronzq Avorio, Alagi, Corallo, Diaspra Turchesee Corallo nella zona a nord di Biserfa!

Questa dislocazione era stata ordinata alle 22D6 devembre da Maricosom, in seguito ad or-
dine di Supermarina, con il concetto di mandaredic sommergibili del 7° Grupsom di Cagliari
ad assumere I'agguato a ponente dell’isola Galitespostare i sette sommergibili dell’8° Grupsom
di Trapani nella zona a nord di Biserta. E ci0o adloopo di ampliare le acque assegnate
all'agguato dei sommergibili ... per dare loro maggdibera di azione nelle zone stesse

Al momento in cui gli iniziali sbarchi si verificano sulle spiagge di Algeri e di Orano, le posi-
zioni dei sommergibili italiani, spostate verso pote, erano troppo distanti da quegli obiettivi, e
poiché le ipotesi dei tedeschi indicavano la palisilche il nemico portasse i suoi sbarchi veso |
Tunisia, restarono nelle zone assegnate. L'8 nbversi trovavano gia nelle acque tra Philippeville

()| mattino del 7 novembre Maricosom, in previsiate passaggio di un convoglio nemico nel Canal8idiiia, or-
dind ai smgJarsciek Dessi¢ Granito e Ascianghj in rotta di rientro da Tobruch da una missiongakporto materiali,
di raggiungere zone di agguato del Canale di Siailia iIDessiédovette rinunciarvi e rientrare alla base per uara:
Il mattino dell'indomani, giorno 8, Maricosom ondi all’Axum Topaziq Giadae Volframidi rientrare alla base.



e Biserta 19 sommergibili, e altri 4 si aggiunseeoi giorni 11 e 14. Come vedremo un altro battel-
lo, il Granito, non raggiunse la posizione assegnata, per causalafhento.

L’8 novembre due dei sommergibili dell’8° Grupsamagguato nelle acque a nord di Biserta en-
trarono in collisione, mentre si trovavano in imsiene. IIDiaspro (TV Alberto Donato) riporto
danni lievi allo scafo che non gli impedirono dspendere la missione, mentraldgi (TV Sergio
Puccini), col lato sinistro della torretta danneqgj fu costretto a rientrare dirigendo per Napoli.

L’'indomani 9, nel pomeriggio, il sommergibiranito (TV Leo Sposito), in navigazione per la
zona assegnata sulle coste dell’Algeria, fu situg@esso Capo San Vito daaracen(TV M.G.R.
Lumby), uno dei sommergibili britannici predispastiagguato a NO della Sicilia, e affondo senza
lasciare superstiti tra i quarantasette uomini'eplipaggio. Nella stessa zona il precedente giorno
8 un altro battello britannico,Wnruffled (TV J.S. Stevens) aveva colpito con un siluro, &spe
dogli I'intera prora, il piccolo e modernissimo ciatore italiandAttilio Regolq che stava rien-

tra[n(ilo a Messina da una missione nel Canale digidbve aveva posato uno sbarramento mina-
12
to.

Il sommergibile italiano Emo.

I sommergibileAngelo EmdTV Giuseppe Franco) ando perduto il 10 novembratreesi spo-
stava dalla zona di Philippeville a quella di Algé&iocalizzato verso le ore 13.00, durante una ma-
novra d’attacco al trawler britanni¢c@rd Muffiel, sottoposto dallo stesso trawler a caccia con bom-
be di profondita che causarono gravi danni allalgissola e agli impianti elettrici e entrate d’aexqu
attraverso lo scafo lesionato che lo fecero scendkat profondita di 100 metri,Hmofu costretto a
venire in superficie. Dopo un breve combattimeot® causo la morte di undici uomini che si tro-
vavano in coperta, il sommergibile si autoaffondticsil fuoco dell’'unita nemica che poi ne raccol-
se i superstiti.

Lo stesso giorno 10 i sommergib@iorallo e Velellaeffettuarono un’incursione nella rada di Phi-
lippeville ma non trovarono bersagli da attaccates invece fu possibile rintracciare Altciaio
(TV Ottorino Beltrami) il quale alle 06.18 lanciaattro siluri contro un incrociatore vedendo pero
le armi passare sotto lo scafo di quell'unita seesgalodere. IPlatino avvistato un CT che proce-
deva a forte velocita, non riusci a portarsi inigose utile di lancio. IlIPorfido scoperto da
un’unita nemica fu sottoposto a lunga caccia antison bombe di profondita, mentreDbandolo
fu costretto a rientrare per un’avaria ai motori.

(2 Nel corso dell'operazione Torch ventisei sommeéiigisitannici delle flottiglie £ (Haifa), 16 (Malta) e 8 (Gibil-
terra) operarono nel Mediterraneo occidentale éralen occupando posizioni che potessero perméttargptervenire
contro un eventuale intervento delle flotte framcestaliana. Di essirsula, Unshakersi disposero presso Orandn-
rivalled, P 48 P 221, Shakespearpresso AlgeriSafari Sahih Saracerfra la Sardegna e la Siciliginited, Unruffled,
UmbendingUmbra, Unisona nord della Sicilia e dello Stretto di Messitdmoste Unaa sud dello Stretto di Messina;
UnseenP 222 Seraphe Sybila sud delle coste francesi della Provedzayeller, Parthian Clyde Trasher Proteuse
Porpoisepresso le coste libiche o addetti al trasportmuainizioni a Malta
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Infine, alle 12.30 del 10, Nolframio, che stava rientrando alla base di Augusta, fcedto dal
sommergibile britannictyna (TV C.P. Norman) con un siluro che fu evitato.

Ma prima di descrivere quali furono gli ulterioniovimenti dei battelli italiani, torniamo a quan-
to stava avvenendo nel campo degli U-boote.



L’affondamento dei transatlantici Viceroy of India e Nieuw Zeeland

Alle 09.00 dell’l1 novembre U 755avvisto un convoglio comprendente piroscafi, in@tari e
navi di scorta, mentre si avvicinava per attacecar@ nave mercantile con tre fumaioli dovette ri-
nunciarvi per la vigilanza nemica, che lo sottopaldancio di bombe di profondita che procurarono
al sommergibile alcuni danni.

L’U 259 un altro sommergibile proveniente dall’Atlantida,aggregato al gruppo Wal per ope-
rare contro un convoglio proveniente da Gibiltesegnalato alle 13.58 il lat. 36°15'N, long.
01°50'W dall'U 596 che faceva parte della prima linea di agguato.

Successivamente prese contatto un sommergibila sietlonda linea d’agguatoJI66Q che alle
12.30 segnalo in lat. 36°15’N, long. 00°46’'W un eoglio di venti piroscafi con velocita moderata
e rotta 70°, contro il quale fu quindi diretto datlU il vicino gruppo Delphin. Questa mossa ebbe
un certo successo poiché alle 15.16 593 (TV Gerd Kelbling), lanciando due siluri, poté celp
re affondare nella Baia di Arzew, presso Mostaggniepiroscafo trasporto munizioni britannico
Browning di 5.332 tsl,

Tl
S

Il piroscafo britannicdrowningaffondato I'11 novembre presso Orano dal sommdegibd_e-é(-:dJ 593.

Il Browning faceva parte del convoglio KMS-2, di cinquantastri, che partito da Barrow e di-
retto a Orano, imbarcava un carico militare amexcehe includeva oltre agli esplosivi anche quat-
tro bulldozer. La nave in flamme fu abbandonatéietplipaggio prima di esplodere e affondare. Vi
fu un solo morto, mentre, i sessantuno supersititrfo raccolti dal trawler britannidéluellen e
portati a Orano.

Infine, nella notte del 12 novembrdJI'595 (TV Jurgen Quaet-Faslem), anch’esso del gruppo
Delphin, trovandosi esattamente a nord di Orar® @106 lancio tre siluri contro un grosso piro-
scafo di 11.000 tonnellate della Blue Funnel Licen rotta 210° alla velocita di 14 — 16 nodi, e er-
roneamente, ritenne di averlo colpito con due isduti averlo affondato. Dopo I'attaccdJ’595fu
sottoposto a caccia con bombe di profondita persieelici ore, e in seguito ai danni riportati segna-
|0 di dover raggiungere la spezia avendo il pepszéuori uso e avarie nella camera di manovra.



Dopo il fallito attacco al piroscaf@tranto, alle ore 10.37 U 73 fu preso di mira, con lancio di
sei siluri, dal sommergibile britanniddrsula a 25 miglia a sud-sud-est di Carboneras (Spagha). |
comandante delUrsula, TV R.B. Lakin, ritenne che un siluro avesse doliu-boote, affondan-
dolo, ma in realta falli il bersaglio.

Ritornando al gruppo Wal, che nel frattempo aveeavuto un secondo rinforzo corlJ’'380
proveniente dall’Atlantico, i suoi sommergibili edrld modo di attaccare durante la giornata dell’11
novembre tre grandi navi trasporto truppe del cghedKMF 1° che dopo lo sbarco del personale,
non essendo disponibile unita di scorta, avevarevuto I'ordine di raggiungere Gibilterra, con na-
vigazione isolata e a grande velocita. Di essirdgrafo britannicatranto, salpato da Algeri, tro-
vandosi a levante di Capo De Gatasci ad evitare i siluri dell 73 (sottoTV Deckert), mentre in-
vece non furono altrettanto fortunati altri dueogirafi da passeggeri, che furono affondati.

Il Viceroy of India(capitano Sydney Herbert French), di 19.627 tsthasso britannico e salpato
da Algeri, alle 05.09 fu colpito da due dei quatiiarri lanciati di prora dallJ 407 (sottoTV Brul-
ler) a 34 miglia a nord-ovest di Orano. Per dangirascafo il colpo di grazia alle 05.31 il sommer-
gibile lancio di poppa un altro siluro che pero ramipi. Tuttavia ilViceroy of India con la sala
macchina e altri locali allagatra ormai condannato, e affondo di poppa con leaebe si alzava
verticalmente. | suoi 450 superstiti furono radoddtl CT Boadiceae portati a Gibilterra.

Il piroscafo olandesBlieuw Zeelanddi 11.069 tsl, salpato da Orano, fu silurato a2e42 a sud-
est di Gibilterra dally 380 (TV Josef Rther) che arrivando dall’Atlantico era stato informato
dall'’FdU. del passaggio di quella grande nave,ressd solo in grado di intercettarla trovandosi gl
altri sommergibili del gruppo Wal molto arretr8ff. Il Nieuw Zealandricevette il colpo di grazia
alle 13.08, quando fu colpito da un altro silurdl’tle380. |1 361 superstiti furono raccolti dal CT
olandesdsaac Sweers dal britannicd?orcupinee sbarcati a Gibilterra.

11 novembre 1942. L’affondamento del transatlantictannicoViceroy of Indiaad opera del sommergibile tede4¢o
407 ad ovest di Orano.

131 | affondamento dei grossi trasporti truppiceroy of Indiae delNieuw Zeelandche navigavano isolati, convinse
I’Amm. Cunningham ad ordinare che in futuro le ndivguel tipo dovessero navigare sempre scortate.
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A sinistra la torretta del) 407.A destra, a consegna della Ritterkreuz al comaed#aitU 380, TV Josef Rther alla
Spezia da parte del comandante dei Sommergibitstdd in Mediterraneo (F.b.U.) contrAmireo Kreisch.

Purtroppo, sempre nella giornata dell’l1 novemhbregrossa perdita tedesca, dal punto di vista
logistico, fu quella del piroscafBengasi(ex danes@lmeng, di 1554 tsl, adibito a nave appoggio
sommergibili. La nave, che trasportava 40 silureG00 metri cubi di motorina, olio lubrificante e



viveri per dodici mesi destinati agli U-boote del@ Flottiglia che avrebbero dovuto far scalo nel
porto di Cagliari, salpata da La Spezia fu attaxs#trata ed affondata all’altezza delle costdesar
di Capo Figari dal sommergibile britannidarbulent comandato dal capitano di corvetta John
Wallace Linton, Questo avvenimento, procurando dgaansieta nel B.d.F, costrinse il Comando
tedesco a ricorrere ai ripari inviando immediatateem Cagliari motorina in fusti e viveri imbar-
candoli sul piroscaféavor.*¥

Nella giornata dell'indomani 12 un solo successaduseguito nelle acque di Algeri dal gruppo
Hai, costituito con cinque sommergibil) (77, U 331, U 561, U 431,U 205, mentre il piu potente
gruppo Wal ne disponeva di setté¢ 73, U 380 U 259 U 660 U 407, U 617, U 81), e il gruppo
Delphin di altri cinqueld 458 U 593 U 595 U 596,U 605.

La torretta dellJ 77 in affioramento.

Il successo fu realizzato dal veterdo@7 (TV Otto Hartmann). Alle 03.39, esso attacco press
Capo Caxine lo sloop britanni&tork (CF Godfrey Noel Brewer), di 1.190 tsl, che papesia ad
una missione di pattugliamento antisommergibilcogpendolo a prua con un siluro lo danneggio
gravemente, costringendolo ad entrare ad Algerriparazioni temporanee. Contrattaccato da altre
unita nemiche U 77 riporto per le bombe di profondita danni tali, iterno e lungo lo scafo, da
costringerlo, per le riparazioni, ad appoggiargd@ito di Cagliari, anche per sbarcarvi due aviator
tedeschi, tra cui un ufficiale gravemente feritacépitano Klaus-Wilhelm Nocken, comandante del
I11./KG.26), che aveva raccolti in mare dopo chéoio aereo Ju 88 era stato abbattuto al largo di
Algeri.

(41 3 novembre il CV Kreisch (F.d.U) aveva chieatSupermarina di poter concentrare a Trapani, pidserossima
alla direttrice di marcia delle navi nemiche digeterso il Canale di Sicilia, quattro sommergikilla nave appoggio
Bengasi Supermarina, che aveva offerto la disponibilédladMaddalena, che perd avrebbe costretto gli btda per-
correre oltre 300 miglia per portarsi nelle zoneragive, di fronte alla richiesta di Kreisch diiggare sulla base di Ca-
gliari, lo autorizzo alla condizione che le unigriganiche fossero ormeggiate al di fuori della ssemergibili italia-
na che era sempre occupata da un gran numerotdisuiacquee.
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Lo sloop britanniccstorkcon la prua danneggiata da un siluro d&ll'7 che lo colpi il 12.11 presso Capo Caxine.

Quello stesso mattino del 12 novembre, si ebber® lpeprime due perdite di sommergibile tede-
schi. L'660 (TV Gotz Baur), dopo aver attaccato senza esito il coinvdde-3, salpato da Gibilter-
ra, fu ricercato dalle unita di scorta e infineoafflato presso Capo Palos dalle bombe di profondita
delle corvette britannicheotuse Starwort che poi recuperarono quarantacinque dei quastteas
uomini dell'equipaggio. LJ 605 (TV Herbert-Viktor Schiitze), del gruppo Delphincéela mede-
sima fine davanti ad Algeri per I'attacco di univelo Hudson del 233rd Sn della RAF, pilotato dal
tenente neozelandese John W. Barling. Tra i 46 nictheil’equipaggionon vi furono superstiti.

i - e

L'U 660 con I'equipaggio in coperta, in s_tato di affondﬂrm.‘

Lo sbarco britannico nella Baia di Bougie

Vediamo ora come si stavano svolgendo le operadiosibarco a Bougie al cui contrasto subac-
queo parteciparono soltanto aerei italiani e teuesdé sommergibili italiani dislocati tra Philippe
ville e Biserta.



La certezza che i britannici avevano in corso umava operazione di sbarco fu data ai Comandi
dell’Asse da un avvistamento di un aereo tedeseg ale 04.00 dell'l1 novembre segnalo la pre-
senza di molte navi mercantili nella rada di Bougi@ partire dal pomeriggio il Il FK, impegnando
sette gruppi da combattimento dellLG.1, IIl./KG,30G.54, KG.77, 1./KG.26, ZG.1, impiego con-
tro le aliquote navali segnalate settantatre veliymclusi sessantadue bombardieri Ju 88, otto d
struttori Me. 210 e tre aerosiluranti He. 111)uass aggiunsero nel pomeriggio le azioni di otés a
rosiluranti italiani, quattro del 132° Gruppo e titadel 36° Stormo. Ancora una volta i bombar-
dieri in picchiata Ju 88 della Luftwaffe detterandistrazione della loro efficienza colpendo, incen-
diando e immobilizzando in bassi fondali i gramdisporti truppéAwateae Cathay mentre il moni-
tore Roberts sebbene colpito da due bombe, non ebbe compraniassua efficienza bellica.
L’ Awateafu colpito alle 18.35 a quattro bombe, e poi dasilaro sganciati probabilmente dagli
S.79 del 36° Stormo, e in flamme fu abbandonatbedalipaggio. Attaccarono anche i tre He 111
del 1./KG.26 i cui equipaggi sostennero di avepdolun CT con due siluri.

Nel corso della stessa notte la Luftwaffe si mostito attiva anche su Algeri, impiegando circa
settanta velivoli. Ma poi, a partire dall'alba d&l novembre, concentro tutto il suo potenziale con-
tro il porto di Bougie, mandando all’attacco, ti@ba e le ore 17.00, settantadue velivoli Ju 88 de
gli stormi da bombardamento LG.1, KG.54, KG.77, BGe del gruppo 111/KG.30 e otto distruttori
Me 210 del gruppo 111./ZG.1, che furono seguittr@monto, verso le ore 18.00, da ventuno aerosi-
luranti (15 He. 111 e 6 Ju 88) dei gruppi |. &/KG.26. Parteciparono alle incursioni da parte ita-
liana quattordici bombardieri (dieci S. 84 del &&rmo e quattro Cant. Z. 1007 bis dell’'88° Grup-
po) che sganciarono il carico esplosivo nel podaoraéggiando il CT polacddlyskavica e quindici
aerosiluranti italiani S.79 (sei del 132° Gruppat® del 130°), ripartiti in due ondate. | velivolel
132° Gruppo attaccando alle ore 14.00 (ore 13.00 petannici) colpirono con un siluro lo scafo
della nave contraeréynwaldche, come vedremo, era stata affondata in basdafodal sommer-
gibile italianoArgo. Nel corso delle incursioni andarono perduti aédivoli tedeschi e tre italiani
(un S. 84 e due S. 79), incluso quello del comatediai32° Gruppo Aerosiluranti, maggiore Carlo
Emanuele Buscaglia, che gravemente ferito nell@eostretto ad ammarare fu fatto prigioniero.
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Il trasporto truppe britannicGathayin fiamme I'11 novembre dopo essere stato colpgticodmbardieri Ju 88 del Il FK
nella Baia di Bougie.

Ancora una volta i bombardieri Ju 88 del Il FKaattando in picchiata, mostrarono tutta la loro
pericolosita affondando la nave da sbarco per fen(eSl) Karanja, danneggiando il CWilton, e



mettendo colpi molto vicini allo scafo del piroscaflandesélarnix van St. Aldegondeella petro-
lieraDewdale e del CT polacc8lyskawika poi ancora danneggiato dai bombardieri italignian-

to agli aerosiluranti che, erano decollati intormite ore 14.30, gli equipaggi degli He. 111 del
I./KG.26 sostennero, con grande ottimismo, di awesso a segno quattro o cinque siluri su due pi-
roscafi e un incrociatore, e quelli degli Ju 88 WlelKG.26 di aver colpito un piroscafo e un CT.
Dai rapporti britannici sappiamo che il GNilton fu attaccato, ma riusci a schivare i siluri e be a
battere due He. 111, mentre in realta tutti gloa#uranti rientrarono alla baS&!

Le azioni aeree del Il FK, sempre piu violente,gaguirono nella giornata dell’indomani 13.
Sebbene fossero stati contrastati dai caccia &pd#l 154th Sgn che decollavano da Djidjelli ab-
batterono intorno a mezzogiorno 4 velivoli, a qoed 22 Ju 88 (su 32 patrtiti dalle basi) e sette Me
210 attaccando in picchiata e a volo radente a#ob il piroscafo britannicGlenfinlase i piro-
scafi francesAlsina Koutoubiae Florida che si trovavano ancorati nel porto.

Il trasporto truppe britanniaranyain fiamme il mattino del 12 novembre nella BaidBdiugie

Dopo queste esperienze ed essendosi ormai cortadidi@sta di sbarco, le superstiti navi da tra-
sporto britanniche furono fatte rientrare ad Algessieme a cinque mercantili francesi. Cionono-
stante anche nella giornata del 14 il Il FK consdgoni risultati, impiegando nel pomeriggio tren-
tasette bombardieri Ju 88, in gran parte del I./K®.54 e del 1./KG.60 (dodici velivoli) decollati
da Elmas, che alle ore 18.00 colpirono e affondanoei pressi del porto di Bougie il trasporto
truppe britannicdNarkunda(capitano L. Parfit), di 16.632 tsl, con il quaiepersero trentuno uomi-
ni dell’equipaggio

Il forzamento della rada di Bougie da parte dei sommergibili italiani

Alle 17.56 dell’l1 novembre Maricosom, comunicareiosommergibili che erano in corso le
operazioni di sbarco nella rada di Bougie, orditdEang Argentq Ascianghj Avorio, Diaspro e
Argo di recarsi subito ad operare in quella zoserfza alcuna limitazione con energia e decisione

15 per la descrizione di tutte le azioni aeree teesono stati consultati i bollettini giornaliegItO.B.S., trasmessi a
Superaereo, tradotti in italiano, dall’'Ufficio dolegamento della Regia Aeronautica a Taormina.



per poi rientrare I'indomani nelle rispettive zoagsegnatelutti questi sommergibili, spostandosi
alla massima andatura, rilevarono nella rada wrisd sorveglianza antisom. Nondimeno, poiché
veniva offerta ai loro comandanti una larga positdbdi iniziativa, essi seppero trasformarla in au
daci interventi anche se non sempre i rischi furpaagonabili ai risultati conseguiti. Vi fu anche
reazione nemica nei riguardi del sommergilfilorio (TV Mario Priggione) che dall’'alba a tra-
monto del giorno 11 subi caccia sistematica deehrtinita di superficie senza riportare danni.

L’ Argo (TV Pasquale Gigli) giunto alle prime ore del 12aeona di Bougie, comincio ad avvi-
cinarsi alla rada per attaccare i piroscafi alladfx Per superare gli sbarramenti difensivi il coma
dante Gigli decise di passare presso Capo Carb@ona di bassi fondali, ove minore sarebbe stata
la sorveglianza. La scarsa visibilita, la fosclo&t® costa e la mancanza di luna agevolarono la ma-
novra del sommergibile in superficie. Evitate treétaéi leggere di vigilanza, ritenute corvette, mano-
vrando in bassi fondali in affioramento per riceecée navi da trasporto britanniche, poco prima
dell'alba, alle 06.01, trovandosi su un fondaleidta 20 metri, attacco un gruppo di piroscafi-lan
ciando in due coppiole i quattro siluri di prorantt@ due bersagli. Il primo, un piroscafo in flamme
molto alto sul mare, con ponte di barche e unargema centrale fumante, distante circa 1000 metri;
il secondo, a 1000 metri dietro il primo, con lg@aa che appariva dadrretta’, con quattro albe-
ri, molto lunga e bassa sul mare, che in realtdeersave contraerea ausiliafignwald che si ap-
prestava a salpare in vista di un attacco aerem|eT06.02 e le 06.03 daligo furono uditi tre
scoppi sordi e prolungati, a dimostrazione cheettéinti siluri erano giunti a segno.

Nel primo lancio binatalell’Argo fu probabilmente colpito da un siluro il grosscsparto truppe
(LSI) Awatea(capitano G.B. Morgan), di 13.482 tshe nel pomeriggio dell'll era stato danneg-
giato con quattro bombe dagli Ju 88 del Il FK gtol come abbiamo detto, con un siluri sul fian-
co sinistro sganciato dagli aerosiluranti S. 78ata.*® Secondo la valutazione di Supermarina il
piroscafo al momento dell'attacco déligo era in flamme.

Nel secondo lancio binato delfgo, fu colpita dai due siluri e fu affondata la naamtraerea au-
siliaria Tynwald(CV Philip George Wodehouse), di 2.376 tonnellakes si trovava vicino al moni-
tore Robertse che era stato anch’esso colpito e danneggial® loiainbe degli aerei tedeschi. Dopo
il lancio dei siluri, 'Argo si disimpegno rapidamente e strisciando sul fondgeya per uscire dal-
la rada, senza essere disturbato.

Quella stessa notte, alle 05.05, il sommergibilaspro (TV Alberto Donato) attacco nella rada
un grosso trasporto, o incrociatore ausiliario ekieluiva, lanciando una salva di quattro siluri di
prora, che pero furono evitati dall’'unitd nemican gonta accostata. Diaspro, alle 05.10Jancio
un quinto siluro di poppa, seguito tre minuti da@@oun’esplosione che fece ritenere al comandante
Donato di aver probabilmente colpito il bersagioguel momento non piu in vista.

(18] Secondo le versioni britanniche alle 07.00 desdlPa LSIAwateasi verificd un’esplosione potentissima attribuita
una bomba che era rimasta inesplosa all'internia e@ve, mentre invece doveva trattarsi di un sitiel sommergibile
Argo. L' Awateabrucio per sette orper poi capovolgersi e affondare in bassi fond®aco dopo, alle 07.15 del 12,
due Ju 88 colpirono con una bomba la K8ranja (capitano di corvetta D.S. Hore-Laxcy), di 9.890) the, avendo a
bordo i superstiti del'LSChatay stava dirigendo in aiuto d&lynwald silurato dallArgo, e che per il carico altamente
inflammabile prese fuoco e fu abbandonata per fiohdare. Infine alle 13.00 in un attacco di quatierosiluranti S.
79 del 132° Gruppo (maggiore Carlo Emanuele BuszaiiTynwald adagiato in bassi fondafi) colpito da un terzo
siluro. | superstiti deTynwald meno ventuno marinai uccisiyrono salvatidal monitoreTerror e dalla corvett&am-
phire.
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Bella immagine - del piroscafo brltannlé(watea che |I mattlno del 12 novembre ebbe il colpo mkzgp da| S|Iur| del
sommergibileArgo, dopo che era stato danneggiato da bombardiersthile aerosiluranti italiani, e abbandonato
dall'equipaggio.
f
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La nave ausiliaria contraerea brltananmwaId anch essa silurata e affondata dal snmgo Ia notte ‘del 12 novembre
nella Baia di Bougie.

Il Platino (TV Roberto Rigoli), entrato nella rada di Bougela notte tra I'11 e il 12 novembre,
eludendo la forte sorveglianza nemica, ma non ria$mvare alcuna nave da attaccare.

Il 12 novembre giunse a Supermarina, da parte delabdo della Marina Germanica in Italia an-
ticipo la seguente richiesta, proveniente dallakBegsleitung a Berlino: Ih corrispondenza alla
situazione SKL comunichera urgentemente desiderahnipiego di sommergibili italiani che si tro-
vano in zona di operazione, nella zona di marealidge in vicinanza delle coste e davanti ai por-
ti”.

Pertanto alle 12.20 di quello stesso giorno 12 &tedm ordind ai sommergibiBrin, Asterig
Bronzq Platino, Nichelio e Porfido di spostarsi immediatamente per raggiungere nuexgn la
rada di Bougie, per attaccarvi unita navali nemiche presumibilmente dovevano trovarsi alla
fonda vicino alla costa.
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I sommergibileArgo al rientro a Cagliari da una missione di guerrali®2.
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viadfinamento

Bella immagine dell'Asteria, uno dei sommergiltdiliani che forzarono la Baia di Bougie. Osser
dello scafo e la torretta costruita su modello detle degli U-boote.

Il Platino del comandante Rigoli, manovrando in affioramentbassi fondali, evitd due corvet-
te, e allimboccatura del porto, portatosi in foldi 17 metri, alle 03.26 del 13 lancio dalla dist
za di 1000 metri quattro siluri su un grosso pieds@lla fonda di circa 10.000 tonnellate. Due-silu
ri furono visti infilarsi sul fondo (17 metri), ghltri due esplodere al centro del bersaglio, coa u
bassa vampa e colonna di fumo e rottami. Il somibigegsubi un forte sobbalzo per le esplosioni, e
fu visto il piroscafo, avvolto dalle fiamme e daaugrossa nuvola di fumo, spezzarsi a meta scafo
affondando. Quindi iPlatino si disimpegno portandosi sul fondo per poi emergat allontanarsi



senza subire caccia. Non risulta che I'azioneRiatino abbia avuto successo, forse perché attacco
una delle grosse navi mercantili gia colpite dagliei e affondate in basi fondali.

Anche l'Asteria(TV Dante Morrone) attacco una corvetta alle 021@B 13 novembre, ma non
riusci a colpirla. Alle 12.45, mentre stava rientta nella zona di agguato assegnata, fu attaceato d
un velivolo Hudson del 500° Squadron della RAFdeate pilota W.M. Young), che arrivando sul
sommergibile a bassissima quota sgancio una sabantbe una delle quali di piccolo calibro colpi
il sommergibile, che tuttavia non avendo riportatanni preoccupanti che ne impedissero
immersione poté procedere per la sua destinazione

Avendo avuto notizie che contingenti di forze brrieche erano sbarcate a Philippeville e Bona,
alle ore 18.38 del 13 novembre Maricosom ordingoanmergibili di spostarsi nelle due rade, agire
con la massima risolutezza, per poi rientrare lalanelle rispettive zone d’agguato. Pertanto
Ascianghj Asteria Mocenigq Argentoe Velella furono diretti verso Philippeville, mentiemq
Granito, Aradam e Volframio andarono ad agire nella rada di Bona. Una paite dgita subac-
guee non riusci ad avvistare nulla, e le altreredaae a termine gli attacchi iniziati per le sfeato
voli condizioni di avvistamento e la grande soriewta del nemico.

La sera del 14 novembre, alle ore 18.02, Maricosaiind una nuova puntata nella rada di Phi-
lippeville, ordinando &ma Granito, Aradame Volframio di effettuare nella notte una ricerca of-
fensiva, agendo con la massima decisione, perigrarare nelle zone assegnate. Ma nuovamente i
sommergibili non ebbero occasione di interveniosi come non ebbero nessuna occasidahgt
e I'U 407 che I'FdU con ordine delle 14.56 invio ad operaesaBdi Bougie, segnalando che vi era
un forte traffico. Con le stesse disposizioni aatetprecedentemente, Maricosom decise di effettua-
re per la notte del 15 una nuova puntata sulle da@mugie, che fu ordinata, alle ore 10.40 del 14,
ai sei sommergibiliAsteria Mocenigq Argentg Emqg Granito e Volframio. Soltanto due dei sei
sommergibili riuscirono a condurre a termine giaethi iniziati.

Il Brin (tenente vascello Luigi Andreotti), ritornato urecgnda volta nella rada di Bougie, alle
03.42 del 15 novembre attacco dalla distanza dirB®Gi un’unita imprecisata di piccolo tonnel-
laggio, senza riuscire a colpirla per I'errata legmne dei tre siluri lanciati, visti passare edt
scafo di quella nave. Nella fase di disimpegnaattof segno a breve caccia senza riportare danni.

L’ AscianghiTV Rino Erler), piu fortunato, nella medesima nated 15, molto buia con visibilita
ridottissima, penetrato con ardita manovra neltiardi Bougie, alle 03.45 attacco da breve distan-
za, a 5 miglia a nord di Capo Carbon, una formazirdue unita da guerra in linea di fila, stimate
per incrociatori del tipo “Caledon”. Dopo aver fadlun primo lancio binato contro la seconda uni-
ta, alle 03.47, attaccando una terza nave, colpatoi due siluri lanciati da 700 metri il dragarai
di squadra britannicélgerine(capitano di corvetta Wilfred Alan Cooke), che affio con la perdi-
ta di ottanta uomini, incluso il comandante, e aftiiciali. Il TV Erler, peccando di ottimismo, ri-
tenne invece di aver addirittura affondato un ic@tore della classe “Leander”. | trentadue super-
stiti dell’Algerinefurono salvati dai sezionari dragamine di squacimamuse Albacoree portati a
Bougie.

Sempre il 13 novembre i sommergibili del gruppo W@hseguirono due attacchi nelle acque di
Orano, ma furono anch’essi insidiati dagli aeré@anici in servizio antisom. U 593del TV Kel-
blin alle 08.14 del 13 novembre ritenne di aver colpda due siluri la nave portaeféurious in-
contrata presso Orano, e successivamente trasmeserg danni e di dirigere per La SpeziaJL’
81del TV Guggenberger, alle 15.55 attacco a nordtodie®rano un convoglio britannico di quat-
tro navi mercantili e cinque unita di scorta sadpdd Algeri per Gibilterra, e colpi con due sililiri
piroscafoMaron (capitano David Hey), di 6.487 tsl, che affondotaBtuno superstiti furono rac-
colti dalla corvettavarigold e sbarcati a Gibilterra.
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Il dragamine di squadra britanni&spiegle alla stessa casse apparteneddgBrineaffondato il 15 novembre a nord di Capo Carbon
(Bougie) dal sommergibile italiandscianghi.

Infine, I’Aradam(TV Carlo Forni) alle 03.58 del 16 attacco un poaf® di 2500 tonnellate diret-
to nella rada di Bona, e avendolo mancato con due lsinciati alla distanza di 500 metri, ripeten-
do l'attacco alle ore 05.06 lancio altri due silalla stessa distanza ma con esito negativo. Nen vo
lendo lasciarsi sfuggire quella nave, che stavgehdo verso la costa, alle 05.14 il comandante
Forni prosegui I'azione in superficie con il canaanritenne che il terzo colpo da 100 mm avesse
colpito la nave nemica tra plancia e fumaiolo. e 05.44, in proiettile esplose prematuramente
fuori della volata del cannone, abbagliando tutjoersonale, che fu costretto a sospendere il tiro.
Essendo a circa 3 miglia a sud-est dell’entrafzodio di Bona, Forni desistette dall’'inseguimento a
causa di limitata disponibilita di energia e bdesidali sul quale il suo sommergibile, che gia-stri
sciava sul fondo, rischiava di incagliarsi.

Gli ultimi successi degli U-boote

Nella giornata del 13 novembre i sommergibili tediesbbero parecchi contatti con convogli e
naviglio di scorta, ma i loro tentativi di attacftowono spesso impediti dalla forte sorveglianza ae-
rea. Nondimeno, alle 06.18J4°431del gruppo Hai, comandato dal TV Dommes siluro #ohao
ad ovest di Algeri il CT olandedsaac Sweergcapitano di corvetta Willem Harmsen) che stava
scortando le petroliere militari della ForzaD®hgledalee Brown Rangeradibite al rifornimento
delle unita della Forza H. Era il secondo successiseguito dall) 431 contro CT, dal momento
che, come abbiamo visto, il 10 novembre aveva d#tmil britannicoMartin. Nell’attacco, con
lancio di due siluri, il comandante Dommes ritemi@ver colpito anche una delle petrolieche
pero restarono illese.

L’U 458 (TV Kurt Diggins), del gruppo Delphin, fu attaccado un velivolo Hudson del 500°
Squadron della RAF, pilotato dal tenente Mike As&m e rimasto gravemente danneggiato da
guattro bombe e dalle raffiche di mitragliere deliwolo britannico fu costretto a dirigere su Messi
na e poi raggiungere Pola per le riparazioni. AaRlotomandante Diggins ricevette la Ritterkreuz,
la croce di cavaliere. Lungo la rotta per Messitta 458 incontro I'U 259 che aveva lasciato La
Spezia per trasferirsi nelle zone di operaziorfa,anch’esso attaccato il 15 novembre a nord di Al-
geri dal velivolo Hudson del tenente Ensor, ritsdiabbattere con le sue mitragliere da 20 mm,
senza riportare danni. Del velivolo del 500° Sqoadcomandato dal tenente Ensor vi furono due
morti, mentre i quattro superstiti, lanciatisi abparacadute, furono recuperati in mare dagli gloo
britanniciErnee Leith.



Alle 05.13 dello stesso 14 novembre I'73 (STV Hdstckert), del gruppo Wal, prese di mira un
altro convoglio a 80 miglia ad est di Gibilterrantiando tre siluri uno dei quali raggiunse il piro
scafo britannicd.alande di 7453 tsldanneggiandolo gravemeng&u sessantaquattro uomini che si
trovavano a bordo della nave ne morirono setteallhnderaggiunse il porto di Orano e ultimo le
riparazioni nel giugno 1943. Nessun risultato cgasénvece [U 380(TV Josef Rither) anch’esso
del gruppo Walgche alle 00.23 14 e alle 11.32 del 15 ritenne dr awlpito con i siluri due grossi
piroscafi ad est di Gibilterra, affondandoli enttam

T
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A sinistra Il sommergibile tedesco U 431 alla cgmeea Danzica il 5 aprile 1941. A destra il suo andante TV Wi-
Ihelm Dommes, insignito della Ritterkreuz.



Il piroscfo britannicaviaron affondato il 13 novembre a nord-ovest di Oranostahmergibile tedesdd 81del TV
GuggenbergeiUn binomio famoso per aver affondato la portaerigabnicaArk Royalil 14 novembre 1941.

8 gennaio 1943. Hitler, alle cui spalle € Doeniz;osnplimenta con 4 famosi comandanti di sommeligitsigniti della
Ritterkreuz con fronde di quercia sulla. Il secoddodestra € il TV Fritz Guggemberger comandanteld 81
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L’ U 259che il 15 novembre abbatté un velivolo antiso
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Il piroscafo britannicd.alandeche il 14.11 fu silurato e danneggiato a est dil@ia dal sommergibil
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L'U 73 nell'estate 1942 a La ezia dove era il Gado della 29Flottiglia Sommergibili. L'equipaggio schierato in
coperta. Sullo sfondo l'incrociatore italiaBolzano.

Da parte tedesca, il 14 novembre ando perdit®85(TV Jirgen Quaet-Faslem). Danneggiato
gravemente dalle bombe dei due velivoli Hudson6@&th Sqgn (ten. pilota G. Williams e C.A. Li-
vingstone), e costretto a restare in superficie Ipepossibilita di immergersi, U 595 subi
I'attacco congiunto di altri cinque velivoli Hudsaolel 500th Sgn decollati da Gibilterra al comando
del ten. col. pilota D. Spotswood, tre dei quatiofuo colpiti dalle mitragliere del sommergibile.
L’U 595 nuovamente danneggiato nell’attacco aereo, ftafmad incagliare a Capo Khamis, 70
miglia N-O di Orano, dove il comandante Quaet-Fasldistrutti la macchina cifrante Enigma e i
documenti segreti, rese inservibile il sommergilfdeendo esplodere cariche esplosive. Catturati
dai francesi i 45 uomini dell’equipaggio furono moinsegnati agli americani.

Quella stessa sera del maggiore I'F.d.U dovettstatare che i sedici sommergibili in mare dei
gruppi Wal , Delphin e Hai, ai quali era stato aatd di considerare nemiche e attaccabili tutte le
navi francesi, avevano perduto la loro omogengi@rativa ed erano molto sbandati e soggetti a
continua ricerca aerea e navale da parte del nemidtaltri si trovavano in rotta di rientro allesba
perché danneggiati o per rifornirsi di nafta ersilu

| successi dei sommergibili tedeschi, che complassente tra il 9 e il 14 novembre avevano af-
fondato sette navi e danneggiato altre due, fupeTd pagati a caro prezzo perché, come abbiamo
visto, in questo periodo tre unita subacquee eearb ritorno alle basi, ed altre due furono affon-
date il 17 novembre a nord di Algéri.

7 Aj successi dei sommergibili tedeschi nel Medaero si aggiunsero quelli conseguiti dagli U-baatie coste at-
lantiche del Marocco. Allorquando alle 06.30 def@embre ’Amm. Bnitz (BdU) ebbe la certezza che lo sbarco era
in atto in quella zona, a un complesso di 15 sorgibiirfu ordinato di dirigervi a tutta velocita, ®iccessivamente an-
che gli U-boote che si trovavano ad ovest delifida furono inviati verso le coste marocchine. itqor ad arrivare al
largo di Fedala fu U 173 (TV Hans Adolf Schweichel), che I'l1 novembre silure navi del convoglio da sbharco
UGF-1, affondando i trasporto truppe americdoseph Hewes Winooskie danneggiando il CHambledonQuattro
giorni dopo, prima di essere affondatd) 173 danneggio il piroscafo trasporto trupjgectra. Ottimi risultati conse-
guirono anche U 515(TV Werner Henke), che il 12 novembre silurd duei tmitanniche affondando la nave deposito
Heclae asportando la poppa al grosso CT di squistdnane, e I'U 130(capitano di corvetta Ernst Kals) che quello stes-
so giorno 12, entrando nella zona di sbarco mainadti Fedala, affondo i tre trasporti truppe aceni Edward Rut-
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Gli ufficiali dell’'U 595 prigionieri degli americani. Il primo da sinistral@omandante TV Jirgen Quaet-Faslem. Il 14
novembre il sommergibile dovette auto distruggersiosta per i danni riportati da attacchi aereoed-ovest di Orano.

Il veteranoU 331 (TV Freiherr Hans-Dietrich von Tiesenhausen) atiéa di un velivolo Hudson
del 500° Squadron della RAF, con pilota e capoppgio il maggiore lean Patterson, e impossibi-
litato ad immergersi per le avarie riportate nefgancio delle bombe che lo avevano inquadra-
to, sorimase immobilizzato, e segnalo di arrend€ysando a Patterson sembrava che la cattura
dell'U 331fosse a portata di mano, il sommergibile fu miiestg da un velivolo da caccia Martlet e
successivamente attaccato da due Albacore dell’S2@fadron dell’Aviazione Navale britannica
(FAA) imbarcati sulla nave portaerBormidable una delle unita maggiodella Forza H. Colpito
da un siluro sganciato dal velivolo del sottoT\Bddge, I'U 331 affondo rapidamente con la perdi-
ta di trentadue uomini. Il comandante Tiesenhaud®anjl 25 novembre 1941 aveva affondato a sud
di Creta la corazzata britanni@arhamricevendo la Ritterkreuz, fu salvato dal @Vilton e fatto
prigioniero con altri quindici uomini del suo eqagwio.

L’U 259 (TV Klaus Kopke), fu sorpreso in superficie e affondato dalenbe di un bimotore
Hudsondel 500° Squadron della RAF, con pilota il solisgmente Ensor. Dell'equipaggio di qua-
rant’otto uomini non vi fu alcun superstite.

ledge Tasker H. Blis® Hugh L. Scottlnfine, il piu significativo successo fu realizzatall’'U 155(TV Adolf Corne-
lius Piening), che il 15 novembre, attaccando famglio MKF. 1Y, affondo due navi della Royal Navg,portaerei di
scorta britannic#@\vanger che stava rientrando in Gran Bretagna dopo aadegipato agli sbarchi in Algeria, e il tra-
sporto militare americanAlmaack Inoltre silurd e danneggio il piroscafo britarmigttrick. Infine, U 413 (TV Gu-
stav Poel) il 14 attacco il convoglio KMF-1X, affiendo al largo della costa portoghese il transatiaitVarwick Ca-
stle, di 20.107 tsl, che dirigeva per Clyde dopo awrsato truppe in Algeria.
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L’equipaggio dellU 259che fu affondato il 17 novembre a nord di Algemleiaombe di un velivolo brltannlco Hud-

son del 500th Sqgn.
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Conclusioni

Occorre dire che nei primi 15 giorni di novembresoprattutto ad iniziare dal 6, quando furono
costituiti i primi sbarramenti subacquei a levadiésibilterra, I'attivita degli U-boote tedeschilne
Mediterraneo, realizzata fino ai limiti dell’'autam@a e con parecchi danni a sette sommergibili (
77,U 81, U 458 U 561, U 565 U 593 U 596 che restarono per un certo periodo fuori seryiera
stata veramente massacrante. Cio costrinse il B. d.far rientrare a La Spezia gli U-boote per ri-



fornirsi, e subito dopo riprendere il mare senza gh equipaggi potessero usufruire del meritato
turno di riposo per mancanza di rimpiazzi. Pertantentre i sommergibili italiani si mantenevano
dislocati ad est di Algeri, in una fascia di maeggtlela e prossima alle coste, tutti gli U-booba n
danneggiati, dopo un rapido rifornimento di naftai siluri tornarono a riprendere lo schieramento
offensivo a levante di Orano, In tal modo il numéde sommergibili tedeschi utilizzabili in mare
nel Mediterraneo occidentale, che era sceso dasdiette del 12 novembre ad uno soltabt&17)

il giorno 201*® risali nuovamente a tredici tra il 26 e il 27 dedse.

Anche i sommergibili italiani vennero a trovarsilaestesse condizioni di quelli tedeschi, e man-
tenuti in porto quelli danneggiati, tornarono areéipdere gli agguati lungo le coste algerine, con i
soliti metodi adottati fino a allora e che consist® di pendolare in zone dall’ampiezza di 20 mi-
glia per lato, mantenendo lo sbarramento tra & 8°7° meridiano Est in modo da poter contrastare
anche le eventuali puntate delle navi nemiche vier§ardegna.

Nel frattempo il 19 novembre, dopo che le forzd’'Aste si erano insediate in Tunisia, da dove
continuare a combattere contro gli Alleati che a@vano da ovest, il Grande Amm. Raeder comu-
nico a Hitler che essendo il settore meridionalgiil minacciato occorreva sostenere ['ltalia con
ogni mezzo, rendere ermetico il Canale di Sicéiamantenere nel Mediterraneo almeno ventiquat-
tro sommergibili; proposta che il Fihrer approvotoaizzandolo a sostituire i cinque battelli che
nel corso del contrasto dell’operazione Torch eramdati perduti. Tuttavia, avendo incontrato nel-
la zona dello Stretto di Gibilterra una fortissimgilanza, soltanto tre sommergibill (443 U 602
U 301], riuscirono ad entrare nel Mediterraneo, mentralgi due U 258e U 257) rientrarono alle
loro basi del Golfo di Biscaglia.

Nei mesi successivi I'attivita subacquea intesararastare nei limiti del possibile le forze avver-
sarie sbharcate e in fase di assestamento in Algergane sempre piu difficile, per le misure anti-
som che erano state fortemente potenziate danbrtiia costringendo gli U-boote e i sommergibili
italiani a tenersi molto a levante dalla pericassna zona focale al largo dello Stretto di Gibikie
Con la loro vigilanza le unita navali e gli aereigtl Alleati impedirono spesso ai sommergibili di
condurre azioni offensive, causando nel contempditgee danni specie tra i piu vulnerabili battelli
italiani.

Nell’analizzare il bilancio dalle forze dellAsseslfe azioni di contrasto all'operazione Torch, i
risultati conseguiti erano abbastanza deludentigeiue aviazioni dell’Asse e per i sommergibili
italiani, che affondarono tre sole navi, un navet@erea, una corvetta e una nave trasporto truppe,
guest'ultima gia danneggiata dalla Luftwaffe, menivece alquanto migliori furono i risultati con-
seguiti dai sommergibili tedeschi che affondarone €T, e cinque piroscafi e danneggiarono uno
sloop e un altro piroscafo.

Concludendo, nel corso del contrasto alla Torcbmrmergibili tedeschi e italiani agirono inten-
samente ed ottennero successi che, se non furbbra teompromettere I'esito dell’operazione ne-
mica, malgrado il loro numero insolitamente altajirella circostanza, efficacemente cooperarono a
ritardare le azioni terrestri degli Alleati, serzer0 riuscire ad assestare ad esse un colpo mortale
L’operazione Torch, che rappresento per gli Allemtibanco di prova essenziale per comprendere
le manchevolezze di addestramento e per affinatecl@iche anfibie, si svolse in un periodo che
possiamo definire il cambio della marea. Non pitiovie dell’Asse. La rottura del fronte ad El
Alamein e lo sbarco in Marocco e in Algeria, pemnis agli anglo-americani di stringere in una
morsa ormai senza speranza le armate italo tedestlt@a e in Tunisia. La perdita di quest’ultima

(181 1] 21 novembre U 617del TV Brandi, trovandosi a nord di Orano, attacoa una salva di siluri la Forza H, pren-
dendo di mira, senza successo, le corazzate hicgteNelsone Rodney Brandi (che per gran parte dei suoi presunti
successi conseguiti fino al maggio del 1944 saredth® insignito da Hitler della Croce di Cavalie@n Fronde di
Quercia Spade e Brillanti) pecco di grande ottinciggniché non solo ritenne di aver affondato netlasione una delle
corazzate, ma sostenne addirittura di aver affanttatil 19 e il 23 novembre anche un incrociatoreCT e due piro-
scafi, mentre in realta falli sempre il bersaglio.



roccaforte nel maggio 1943, con la resa di 25010@0ini, considerata dal’OKW una vittoria an-
glo-americana simile a quella sovietica di Stalatlyr, avrebbe permesso agli Alleati di controllare
tutta la sponda africana e di realizzare, con lrabin Sicilia del 10 luglio, I'apertura del tanto
agognato secondo fronte in Europa, e un’intensensiva aerea mirata su obiettivi militari di pri-
maria importanza, ma anche di carattere terrooisidle citta, da costringere, con il crollo deka
sistenza fisica e morale, I'ltalia alla resa firrdarfarmistizio dell’8 settembre.

Francesco Mattesini
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